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Grufdwort des
Verkehrsministeriums
des Landes Nordrhein-Westfalen

Der Abschluss der Machbarkeitsstudien im Rheinischen Radverkehrsrevier
ist ein wichtiger Meilenstein - fir die Region und fir den Radverkehr. Damit
endet eine intensive Planungsphase. Und es beginnt der ndchste Schritt: der
Aufbau eines modernen, sicheren und klimafreundlichen MobilitGtsnetzes.
Der Radverkehr ist dabei ein wichtiger Baustein flr die Mobilitdt der Zukunft
- und trdgt zum Gelingen des Strukturwandels im Rheinischen Revier bei.

Ermdglicht wurde dieser Fortschritt durch das starke Bundnis in der Region:
Kreise und Kommunen, Verwaltungen, Fachplanerinnen und Fachplaner,
politische Gremien und viele Partnerinnen und Partner haben gemeinsam an
einem Ziel gearbeitet - koordiniert vom Zweckverband LANDFOLGE Garz-
weiler. Auf die Netzplanung im Jahr 2021 folgen nun konkrete Machbarkeits-
studien - in Zusammenarbeit mit den Kreisen Heinsberg, Duren, Euskirchen,
dem Rhein-Kreis Neuss, dem Rhein-Erft-Kreis, der Stddteregion Aachen und
der Stadt Ménchengladbach.

Denn eines ist klar: Ein leistungsfahiges Radwegenetz enflastet Strafien, senkt
Emissionen, schitzt die Umwelt - und stdrkt zugleich die Lebensqualitat

vor Ort. Es schafft sichere Wege, lIddt zum Umstieg aufs Rad ein und macht
unsere Stadte und Dorfer lebenswerter. Als Landesregierung unterstitzen wir
diesen Wandel. Wir wollen, dass Menschen im Alltag auf das Fahrrad setzen
kénnen - schnell, sicher und komfortabel. Die Richtung stimmft, und das
Fundament ist gelegt. Jetzt kommt es auf die Umsetzung an: mit Mut, Aus-
dauer und gutem Zusammenspiel in der Region.

Ich danke allen, die diesen Weg mitgehen - und lade Sie ein, die ndchsten
Etappen gemeinsam zu gestalten.

Vielen Dank.
Ihr Oliver Krischer

Minister fur Umwelt, Naturschutz und
Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
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Grufdwort der Zukunftsagentur
Rheinisches Revier

Radverkehrsmobilitdt neu denken - mit diesem Ziel haben wir uns vor einigen
Jahren auf den Weg gemacht. Heute kdnnen wir sagen: Wir haben die Grund-
lagen geschaffen. Mit den abgeschlossenen Machbarkeitsstudien flr finf
Radschnellverbindungen und Planungen im Kreis Euskirchen, einer Machbar-
keitsstudie fUr eine touristische Themenroute im Rheinischen Revier sowie
Ausarbeitung von Uber 2.000 Kilometern des gesamtregionalen Radverkehrs-
netzes liegt ein belastbares Fundament vor. Diese Ergebnisse sind mehr als
Planungsdokumente - sie sind der Startpunkt fur eine neue Mobilitatskultur
im Rheinischen Revier.

Die Konzepte verbinden nicht nur Stadte und Kreise, sondern schaffen ein
Netz, das Berufspendler, Freizeitnutzer und Touristen gleichermafien begeis-
tert. Die geplanten Radschnellverbindungen wie Neuss - Mdnchengladbach,
Aachen - Baesweiler und Heinsberg - Ménchengladbach sind zentrale Achsen
fir den Alltag. Sie schaffen schnelle, sichere und komfortable Wege, die den
Strukturwandel erlebbar machen. Die touristische Themenroute verknupft

die kiinftigen Tagebauseen Garzweiler, Inden und Hambach und macht die
Transformation der Landschaft befahrbar.

Mit Gber 2.000 Kilometern Radvorrangrouten und potentiellen Radschnell-
verbindungen entsteht ein Rickgrat flr den Alltag und fur die Zukunft. Diese
Routen schlief3en Netzliicken, sichern Schulwege und binden neue Wohn- und
Gewerbegebiete an - ein enfscheidender Standortvorteil fur die Region.

Jetzt kommt es darauf an, diese Vision umzusetzen. Die Voraussetzungen
sind ideal: Fordermittel aus dem Strukturstarkungsgesetz und der Landes-
forderung stehen bereit, die Standards sind definiert, die Zusammenarbeit
funktioniert. Nutzen wir diese Chance, um das Rheinische Revier zu einer
Modellregion flr nachhaltige Mobilitdt zu machen. Mein Dank gilt allen, die
diesen Weg mifgestaltet haben. Lassen Sie uns gemeinsam den ndchsten
Schritt gehen - vom Papier auf die Straf3e.

Bodo Middeldorf
Zukunftsagentur Rheinisches Revier GmbH
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Grufdwort des Zweckverband
LANDFOLGE Garzweiler

Im Rheinischen Revier entsteht mit dem laufenden Strukturwandel eine
beispielhafte Zukunftsregion mit einer hohen Lebensqualitat fur die Men-
schen und einem neuen zukunftsweisenden Image als Wirtschaftsstand-
ort. Im Projekt des Rheinischen Radverkehrsreviers unter Federflihrung des
Zweckverbands LANDFOLGE Garzweiler gehen 65 Stadte und Gemeinden in
6 Kreisen sowie einer kreisfreien Stadt gemeinsam die Herausforderung an,
Uber kommunale Grenzen hinaus ein hochwertiges, sicheres, fldichendecken-
des Netz von komfortablen Radverbindungen zu planen - fir den Alltag und
im Uberdrtlichen Verkehr. Das geplante Netz soll als Rickgrat fur die Realisie-
rung der einzelnen kommunalen Verbindungen dienen. Das ist modellhaft in
ganz NRW.

In den lefzten 4 Jahren wurden in einem intensiven Prozess Machbarkeits-
studien flUr Uberdértlicher Radverbindungen und einen touristischen ,,Revier-
radweg“ erarbeitet. Sie sind ein wichtiger Baustein flr die anstehende Um-
sefzung in den kommenden rund 15 Jahren. Denn die Ergebnisse zeigen, dass
auf wichtigen Achsen im Rheinischen Revier ein Ausbau der Radverkehrs-
infrastruktur sinnvoll und zielfihrend ist. Das Potenzial fir mehr Radverkehr
ist vorhanden.

Hinzu kommt, dass die besonderen Férderbedingungen im Rheinischen
Revier die anstehende Umsetzung erleichtern. Deshalb ist jetzt die einmalige
Chance, durch die Bereitstellung personeller und finanzieller Ressourcen
Stick flr Stlck die Realisierung der Radverbindungen durch die jeweiligen
Baulasttrager des Landes, der Kommunen und Kreise konkret anzugehen.
Wer den Radverkehrsanteil in der jeweiligen Kommune erhéhen mochte,
sollte diese Chance jetzt nutzen! Der Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler
wird sehr gern auch diese Phase intensiv unterstitzen und das Projekt weiter
koordinieren. Ich freue mich auf die weitere Zusammenarbeit!

Volker Mielchen
Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler
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Das Rheinische Revier

Lage im Raum

Das Rheinische Revier umfasst rdumlich die kreisfreie
Stadt Mdnchengladbach, die Stddferegion Aachen,
die Kreise Heinsberg, Diren und Euskirchen sowie den
Rhein-Kreis Neuss und den Rhein-Erft-Kreis. Diese
stdwestliche Region des Bundeslandes Nordrhein-
Westfalen reicht von der niederl@ndisch/belgischen
Grenze im Westen, dem Bundesland Rheinland-Pfalz
im Suden, bis zum Rhein im Osten und den Stddten
Ménchengladbach und Neuss im Norden.

Im Rheinischen Radverkehrsrevier leben rund
2,4 Millionen Menschen.

Historie und Zielsetzung

des Strukturwandels

Das Rheinische Revier ist eine jahrzehntelang von der
Braunkohle geprdagte Region. Mit dem von der Bundes-
regierung beschlossenen Kohleausstieg bis spdtestens
2033 steht die Region vor einem einschneidenden Wan-
del. Der Wegfall eines zentralen Wirtschaftszweigs birgt
das Risiko eines Strukturbruchs: Arbeitsplatzverluste,
Abwanderung und wirtschaftliche Stagnation kénnten
die Stabilitat der Region gefdhrden. Ziel des Struktur-
wandels ist es daher, diese Risiken zu vermeiden, das
Rheinische Revier fur die Zukunft zu starken und den

Ubergang von der fossilen Wirtschaftsweise hin zu einer

nachhaltigen und zukunftsorientierten Wirtschafts- und
Lebensstruktur aktiv zu gestalten.
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2 | Ausgangslage und Ziele 6z®

=

Ein Projektziel: Modellregion

fiir nachhaltige Mobilitat

Im Rahmen dieses Transformationsprozesses hat sich
das Rheinische Braunkohlerevier das Ziel gesetzt -
neben der Schaffung von neuen Arbeitspldtzen, der
Realisierung von attraktiven Wohnstandorten sowie der
Gestaltung von lebenswerten Naherholungsgebieten
und Landschaftsrdumen - Modellregion fur nachhaltige
Mobilitat zu werden.

Die mobilitGtspolitische Transformation des Rheinischen
Reviers zu einer Modellregion fir nachhaltige Mobilitat
kann in diesem landlich strukturierten Siedlungsbereich
nur gelingen, wenn in diesem Raum ein nachhaltiges,
selbsterkldrendes, multimodales Gesamtsystem beste-
hend aus den Komponenten

+ hochwertiger Offentlicher Verkehr,

« attraktiver Radverkehr,

+ gute Rahmenbedingungen fir den Fuf3verkehr,

« multimodale Verknlpfungspunkte aller Verkehrstrager,
 in Verbindung mit einem

« Informationssystem und einem

+ einfachen Zahlsystem
realisiert wird.

MONCHENGLADBACH

kreis heinsberg
bodensténdig. weitsichtig.

Rhein-Erft-Kreis

StddteRegion
Aachen
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Standardisiertes Standardisiertes
Informationssystem Buchungs- und Zahlsystem

Standardisierte Schnittstellen

Abbildung 1: Multimodalitat (Grafik: SVK)

Aufgabe des Zweckverbands
LANDFOLGE Garzweiler

Der Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler wird von den Stddten Bedburg, léé\NRE\EV?II[EFE
Erkelenz, Grevenbroich, Jichen und Ménchengladbach sowie der Land- ’ ’ ’
gemeinde Titz getragen. Das Unternehmen RWE Power AG und die Region ZWECKVERBAND

KoéIn-Bonn elV. sind beratende Mitglieder. Die zentrale Aufgabe ist die
gemeinsame Enfwicklung des Verbandsgebietes unter Beriicksichtigung
des regionalen Strukturwandels.

Erganzend hierzu Ubernimmt der Zweckverband die Projekttragerschaft
fUr das Projekt ,,Rheinisches Radverkehrsrevier®.
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Projektziel

Der Férderung des Radverkehrs kommt innerhalb des
Transformationsprozesses zur Modellregion fur nachhal-
tige Mobilitat ein zentraler Stellenwert zu. Diese Zielset-
zung erhdlt mit dem eigenstandigen Projekt ,,Rheinisches
Radverkehrsrevier fir die gesamte Region eine beson-
dere Bedeutung. In Umsetzung der mobilitatspolitischen
Zielsetzung ist dies auch im gesamten Rheinischen
Revier ein Vorzeigeprojekt, dass alle 72 Kommunen in
diesen Umsetzungsprozess systematisch einbezieht.

Schwerpunkt ist in der Region ein neues hochwertiges
Radverkehrsnetz zu realisieren, das Stddte und Gemein-
den auch Uber ldngere Distanzen miteinander verbindet
und dem inhaltlichen Anspruch als ,,Modellregion fir den
Radverkehr“ gerecht wird. Daher ist die Umsetzung der
radverkehrspolitischen Ziele des Landes NRW bzw. der
Arbeitsgemeinschaft fuf3génger- und fahrradfreund-
licher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. (AFGS)
fUr diese Region obligatorisch. Zukinftig soll der im
Rheinischen Radverkehrsrevier systematisch erarbeitete
Transformationsprozess auch als ,,Blaupause® fir andere
Regionen des Landes dienen.

Ziele des Projektes sind daher unter anderem

- die differenzierte Realisierung des politisch
beschlossenen Radverkehrsnetzes des Rheinischen
Radverkehrsreviers in den Standards
+ Radschnellverbindung,

* Radvorrangroute und
- Basisnetz,

+ die multimodale Verknupfung des Radverkehrs
mit anderen Verkehrstragern,

« die fahrradfreundliche Einbindung neu geplanter
Standorte fur Wohnen, Gewerbe, Freizeit
beispielsweise auf rekultivierten Flachen,

« die Vernetzung des Rheinischen Radverkehrsreviers
mit den angrenzenden Ballungsrdumen,
Bundesldndern und Nachbarldndern.

12

Mobilitatspolitische
Zielsetzung

Die mobilitatspolitische Zielsetzung des Rheinischen
Radverkehrsreviers als Modellregion fir nachhaltige
Mobilitat orientiert sich an den Zielen des Landes
Nordrhein-Westfalen.

Das Fahrrad- und Nahmobilitdtsgesetz des Landes
Nordrhein-Westfalen (Fahrrad- und Nahmobilitatsge-
setz - FaNaG) vom 9. November 2021 formuliert in seiner
Prdambel:

+ ,Ziel dieses Gesetzes ist die Verbesserung des
Radverkehrs und anderer Formen der Nahmobilitat im
Land Nordrhein-Westfalen und damit einen Beitrag
fUr eine insgesamt nachhaltige Mobilitat zu leisten.
Landesweit soll der Radverkehr so attraktiv werden,
dass sich mehr Menschen im Alltag fur das Rad
entscheiden kdnnen. So soll ein Radverkehrsanteil von
25 Prozent im Modalsplit der Wege erreicht werden.
Dazu kann auch der Radtourismus einen Beifrag
leisten. Das Fahrrad soll sowohl als eigenstdndiges
umwelf- und klimafreundliches Verkehrsmittel als
auch als wesentlicher Bestandteil infermodaler
Mobilitatsketten, insbesondere in Verbindung mit
dem &ffentlichen Personennahverkehr, gestarkt
werden. Zuklinftig sollen alle Verkehrsmittel eine gleich
bedeutsame Rolle einnehmen.

Die meisten Kommunen des Rheinischen Radverkehrs-
revier sind Mifgliedskommunen der Arbeitsgemeinschaft
fu3gdnger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden
und Kreise in NRW eV. (AGFS). Diese formuliert folgende
Zielsetzung:
« ,Wir wollen den Radverkehrsanteil in den Stadten
auf durchschnittlich 25 % und den Modal-Split-Anteil
des nicht motorisierten Individualverkehrs - im Sinne
der angestrebten Nahmobilitat - auf tber 60 %
steigern.”

Als Modellregion sollten diese fir das Land NRW

und die AGFS allgemein dargestellten Ziele fur das
Rheinische Revier ein Mindestanspruch sein. Das dies
leistbar ist verdeutlichen u.a. die Regionen Kopenhagen
und Antwerpen. In der Region Antwerpen konnte der
Radverkehrsanteil am Modal Split im Zeitraum 2007 -
2024 von 9 auf 24 % gesteigert werden.
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Mehrstufige Realisierungsstrategie

Arbeitsphase 1: Gesamtregionales Radverkehrskonzept (2020 - 2021)

Die Radverkehrsférderung war im Rheinischen Braun-
kohlerevier bisher auf das landesweite Radverkehrsnetz
NRW, einige kreisweite und kommunale Radverkehrs-
konzepte, touristische Knotenpunktkonzepte und tou-
ristische Fernradwege mit thematischem Schwerpunkt
beschrdnkt. Ein zusammenhdngendes regionales
Radverkehrskonzept mit hochwertigen Qualitatskriterien
existierte nicht.

Ziel des in den Jahren 2020 bis 2021 erarbeiteten ge-
samtregionalen Radverkehrskonzeptes war zum einen
die Stdrkung des Radverkehrs im Rheinischen Revier als
wesentlicher Baustein des Transformationsprozesses

und zum anderen die Verbesserung der Radverkehrsbe-
ziehungen zwischen den Oberzentren des Reviers sowie
die Anbindung an die (Radverkehrs-)Infrastrukturen der
benachbarten Regionen. Dabei waren auch die durch
den Tagebau unterbrochenen Wegebeziehungen zwi-
schen den Anrainerkommunen genau zu betrachten und
die Erreichbarkeit der Tagebaurandddérfer sicherzustel-
len. Auf3erdem gallt es, neu entstandene bzw. geplante
Standorte fir Wohnen, Gewerbe und Freizeit unter ande-
rem auf rekultivierten Fldchen bestmdglich an bestehen-
de Netze anzubinden, um so die Voraussetzung flr eine
zukunftsfahige Region zu schaffen.

=

Netzplan:

Natirliche und nutzungsbedingte
Hindernisse

Bestandsanalyse (ist)

EinzelmalRnahmen /
Prioritaten

Abbildung 2: Planungssystematik Radverkehrsnetz (Grafik: SVK/Rheinisches Radverkehrsrevier)
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Auf Grundlage der Planungssystematik der Zielnetzplanung wurde durch das Stadtf- und
Verkehrsplanungsbiro Kaulen (SVK) das Gesamtregionale Radverkehrskonzept erarbeitet.
Ergdnzend hierzu wurde auf Grundlage einer Analyse des existenten Verkehrsaustauschs
innerhalb des Rheinischen Reviers fur jede einzelne Route eine Potentialanalyse der im
Rahmen des Transformationsprozesses zu erwartenden Radverkehrsmengen berechnet.
Auf dieser Grundlage erfolgte eine Differenzierung der Routen in

+ Radschnellverbindungen,
refeld
+ Radvorrangrouten und

+ Rundwege um Tagebauseen. 4 }g'
. : » -
%%ﬁ?ié% Usseldorf
oy e Ty
2N '

== Radschnellverbindung

= Idealtypische
Radschnellverbindung

— Radvorrangrouten

== Idealtypische
RodvorrongrouTen
- Uberreglonale FI’eIZGITrCIdWGge Abbildung 3: Vereinfachter Netzplan

Radverkehrsrevier (Grafik: TEMA AG/
= Rundwege um Tagebcuseen Rheinisches Radverkehrsrevier)

14
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Wdhrend des Planungsprozesses wurden alle Mitglieder der Steuerungsgruppe (vergl. Kapitel 4) friihzeitig und um-
fangreich einbezogen, wodurch ein Konsens Uber eine fachlich strategische Planung fiir das gesamte Revier erreicht
wurde und zu einer breiten Akzeptanz innerhalb der Gebietskulisse bezogen auf das gesamtregionale Radverkehrskon-
zept fuhrte. Dies zeigte sich u.a. darin, dass das Konzept im Februar 2022 durch den Aufsichtsrat der Zukunftsagentur
Rheinisches Revier (ZRR) formal beschlossen und der Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler mit der Ausarbeitung
und Ubernahme der Projektleitung der Arbeitsphase 2 zur Umsetzung des Radverkehrskonzepts beauftragt wurde.

Arbeitsphase 2: Realisierungskonzept Rheinisches Radverkehrsrevier (2023 - 2025)

Aufbauend auf den vorliegenden Ergebnissen steht die
Umsetzung des Konzeptes im Fokus der Arbeiten.

Inhalt der Ausschreibung war die fachliche Begleitung
des Gesamtprozesses mit drei Haupthandlungsstréingen,
die ineinandergreifen:

« Im ersten Handlungsstrang stehen neben der Prozess-
begleitung in Form von Vorbereitung und Durchfih-
rung von Arbeitskreisen die Weiterentwicklung sowie
Fortschreibung des Netzes, der Maf3nahmen und
Qualitatsstandards, die Ausweitung und Weiterflihrung
des Netzwerks zum Thema Radverkehr im Rheinischen
Revier sowie die Offentlichkeitsarbeit fiir das Thema
im Fokus.

+ FUr Radschnellverbindungen werden im zweiten
Handlungsstrang (Machbarkeits-) Studien tber einzel-
ne Teilabschnitte/Teilrouten des Gesamtkonzeptes
erarbeitet. Diese Studien konkretisieren die bisherigen
Routendarstellungen des Gesamtregionalen Radver-
kehrskonzeptes.

« Den zenfralen Arbeitsschritt des dritten Handlungs-
strangs bildet die Umsetzung der Radvorrangrouten
mit einer Gesamtldnge von ca. 2.000 km. Hier steht
die systematische und stringente Umsetzung des Rad-
verkehrsnetzes durch alle Baulasttrdger im Fokus der
Arbeiten.

spielen.

,Ein gut ausgebautes Radverkehrsnetz

in Verbindung mit Mobilstationen und
radbox.nrw wird fur die ,erste und letzte

Meile“ im Rheinischen Revier eine Schlisselrolle

Wir freuen uns sehr, dass die Landfolge Garzweiler
die Region engagiert begleitet und mit den
Machbarkeitsstudien zum Radverkehrsnetz einen
entscheidenden Schritt nach vorne bringt. Diese
Aufgabe ist anspruchsvoll und von grofier Bedeutung
fr die Zukunft der Mobilitat.“

Geschdaftsfihrer go.Rheinland GmbH

Smilla Dankert
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Dr. Norbert Reinkober
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Das Rheinische Radverkehrsrevier kann nur dann erfolgreich zur bundesdeutschen Modellregion
fUr nachhaltige Mobilitat entwickelt werden, wenn alle Partner

+ diese Zielsetzung kennen,

+ in die Arbeifs- und Entscheidungsprozesse einbezogen sind,

+ sich die Ziele zu eigen machen,
+ die Readlisierungsprozesse mitgestalten kénnen und

+ alle gemeinsam in ihrem individuellen Zust&ndigkeitsbereich an der Umsetzung mitwirken.

Kooperationspartner

Kooperationspartner des Rheinischen Radverkehrsreviers

sind folgende Kommunen und Institutionen:

+ Stadt Mdnchengladbach,

+ Stddteregion Aachen, Kreis Diiren, Kreis Euskirchen,
Kreis Heinsberg, Rhein-Erft-Kreis und Rhein-Kreis
Neuss.

Die Projektfamilie wird durch 65 stddteregion-/
kreisangehérige Stédte und Gemeinden ergdnzt. Hierzu
gab es separate Arbeits- und Kommunikationsformate
auf Landkreisebene, die durch die Kreiskoordinatoren
moderiert wurden.

« Die Projektleitung Gbernimmt der

« Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler mit dem

+ Stadt- und Verkehrsplanungsbiro Kaulen.

Um alle Arbeiten sowohl im Konsens als auch effektiv zu erledigen, wurde folgende differenzierte

Arbeitsstruktur gewdhlt:
4 - \\
Steuerungsgruppe LANDFOLGE A
GARZWEILER
ZWECKVERBAND NK
( ( Y4 Y4 Y4 Y4 )
Landes- Stadt Stadte- Kreis Kreis Kreis Rhein-Kreis | | Rhein-Erft- | | ADFC NRW
betrieb Monchen- region Heinsberg Duren Euskirchen Neuss Kreis MUNV
Straflenbau| | gladbach Aachen NRwW
NRW Tourismus
Aachen Erkelenz Diren Kall Grevenbroich Kerpen
Alsdorf Heinsberg Inden Nettersheim Jichen Frechen
Baesweiler Huckelhoven Langerwehe Kaarst
MGChbq rkeITS- Wwiirselen Merzenich Bad Korschenbroich Bedburg
: H Eschweiler Ubach- Munstereifel Neuss Bergheim
STUdIen mit Stolberg Palenberg Niederzier Euskirchen Brihl
oo \ ) . . o . i
externen Buros Geilenkirchen Nérvenich Mechernich Meerbusch Elsdorf
Herzogenrath Wassenberg Vettweifs Schleiden Rommers- Erftstadt
Monschau Wegberg Heimbach Zilpich kirchen Hirth
Roetgen Gangelf Jiilich Blankenheim Dormagen Pulheim
Simmerath Selfkant Titz Dahlem Wesseling
Waldfeucht Linnich Hellenthal
Nideggen Weilerswist
Aldenhoven
Hirtgenwald
Kreuzau
Projektfamilie mit jahrlicher Konferenz
- J
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Steuerungsgruppe

Zur Steuerung und Abstimmung aller Arbeitsschritte und
Planungsprozesse des Rheinischen Radverkehrsreviers
wurde die bereits bei der Erarbeitung des Gesamft-
regionalen Radverkehrskonzepfts erfolgreich etablierte
Steuerungsgruppe weitergefihrt. Neben den Koopera-
tionspartner sind folgende Institutionen weitere
Mitglieder der Steuerungsgruppe:

+ Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club NRW,

« Landesbetrieb Straflenbau NRW,

* Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und
Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen,

+ Radregion Rheinland eV.,

» Verkehrsverbinde,

« Zukunftsagentur Rheinisches Revier.

Aufgabe der Steuerungsgruppe sind folgende Inhalte:

+ Abstimmung aller Arbeitsinhalte,

* Harmonisierung der Prozesse,

« Definition von gemeinsamen Standards,

« Vernetzung der Arbeitsschritte zwischen den einzelnen
Landkreisen/ der Stadt Ménchengladbach und

+ Vorbereitung der kommenden Arbeitsschritte.

Die Steuerungsgruppe tagte insgesamt 13-mal in
Prdsenz an wechselnden Orten sowie zusdtzlich
anlassbezogen per Videokonferenz.

Jahreskonferenzen

Einmal jahrlich fand zudem in einem Landkreis des
Rheinischen Radverkehrsreviers die Jahreskonferenz
statt. Zu dieser Jahreskonferenz sind neben den
Mitgliedern der Steuerungsgruppe ebenfalls alle kreis-
angehdrigen Stadte und Gemeinden sowie weitere
relevante Akteure eingeladen.

Gegenstand der Jahreskonferenz sind folgende Inhalte:

+ Vorstellung der Zielsetzung des Landes
Nordrhein-Westfalen,

+ Erlauterung der bisherigen Arbeiten,

- Definition von anstehenden Arbeiten,

 Vorstellung der Best-Practice-Beispiele zu den
jeweiligen Arbeitsfeldern,

 Prdsentation von rechtlichen und finanziellen
Rahmenbedingungen zur Umsetzung sowie

+ ErlGuterung von Fragen der einzelnen
Gebietskorperschaften.

In den Jahren 2023 - 2025 fanden insgesamt drei
Jahreskonferenzen statt.

Podiumsdiskussion bei der Jahreskonferenz 2025
(Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier)
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Jahreskonferenz 2025
(Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier)
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Projektbegleitende
Arbeitsgruppen

Wesentlicher Inhalt der Arbeiten der letzten Jahre war
die Erarbeitung von funf Machbarkeitsstudien fur Rad-
schnellverbindungen sowie einer touristische Themen-
route und die Ausarbeitung von Radvorrangrouten im
Kreis Euskirchen.

Zur engen Begleitung der Machbarkeitsstudien durch

den Auftraggeber / die jeweils betroffenen Baulasttrager
wurden einzelne Arbei'rsgruppen gebildeT. GegensTond Workshop zur Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung
. . . . . Neuss - Ménchengladbach 2024 (Foto: SVK)

der Arbeiten war die inhaltliche und fachliche Begleitung
der Machbarkeitsstudien, die durch externe Planungs-
blros erarbeitet wurden. Pro Machbarkeitsstudie trafen

sich diese Arbeitsgruppen mindestens dreimal.

Zur Vergleichbarkeit der einzelnen Machbarkeitsstudien
wurden frihzeitig mit den Planungsbiros gemeinsam
definierte Standards zur Harmonisierung festgelegt
und mit dem Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-
Westfalen und der Steuerungsgruppe abgestimmt.

Workshop zur Machbarkeitsstudie Frechen - Diiren - Aachen
(Foto: Planersocietdt Frehn Steinberg)

“ Besprechung = 0 x

‘ iuiuuﬂ‘ | ;\\\\\|I
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Innovative Projekt- und Prozesssteuerung

Die systematische Transformation einer Region innerhalb
von ca. 20 Jahren zu einer Innovationsregion u.a. fur
nachhaltige Mobilitdt mit dem Schwerpunkt Radverkehr
ist in Deutschland bisher einzigartig. Aufgrund dieser
sehr ambitionierfen Zielsetzung, die zukinftig auch auf
andere Regionen Ubertragen werden soll, scheinen die
»klassischen“ Planungs- und Realisierungsstrategien zur
Forderung und Finanzierung verbunden mit den etablier-
ten Planungs- und Anordnungsprozesse zur rechtssiche-
ren Umsetzung nur wenig erfolgsversprechend.

Ergdnzend hierzu bedarf es der Abstimmung / Harmoni-

sierung der Arbeiten des Rheinischen Radverkehsreviers

mit den Planungen des Landes wie

 der Erarbeitung des landesweiten Radvorrangnetzes
des Landes Nordrhein-Westfalen und

« des Bedarfsplans fur Radschnellverbindungen des
Landes Nordrhein-Westfalen.

Speedway :terra nova
(Foto: TEMA AG/Rheinisches
Radverkehrsrevier)
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Vor diesem Hintergrund wurden auch hier innovative
Wege gewdhlt, indem die Partner
* Ministerium flir Umwelt, Naturschutz und

Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV),
* Landesbetrieb Straf3enbau NRW,
+ Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler und
+ Stadt- und Verkehrsplanungsbtro Kaulen

in regelmafiigen Abstimmungen

 frihzeitig mégliche Hemmnisse identifiziert haben und

« die Planungs- und Realisierungsstrategie verbunden
mit den Forderinhalten

frihzeitig im Hinblick auf die modellhafte und frist-
gerechte Transformation der Region weiterentwickelt
haben. Hier wurden neue Prozesse etabliert und
innovative Realisierungs- und Finanzierungsstrategien
erarbeitet, die im Rheinischen Revier deutschlandweit

zum ersten Mal Anwendung finden.
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Standards des Landes Nordrhein-Westfalen
und der Forschungsgesellschaft fur
Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV)

Die Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten im

Rheinischen Revier mussen heute und auch in Zukunft

dem Stand der Technik entsprechen. Als Grundlage zur

Planung der Radschnellverbindungen insbesondere

hinsichtlich der Breiten und der Flihrungsform wurden

folgende drei Werke als Grundlage zur Definition der

Standards gewdhlt:

+ ,Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung“ (RIN)
Ausgabe 2008 der FGSV,

+ ,Radschnellverbindungen in NRW, Leitfaden fir
Planung, Bau und Betrieb“ des Ministeriums fir
Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen in der
aktuellen Fassung sowie

+ ,Hinweise zu Radschnellverbindungen und Rad-
vorrangrouten (H RSV)“ Ausgabe 2021 der FGSV

Die RIN definieren die qualitativen Kriterien fir
Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten. Die

H RSV bildet den aktuell publizierten Stand der Technik,
da diese Hinweise zukiinftig in die z.Zt. in Bearbeitung
befindliche ,,Empfehlung fir Radverkehrsanlagen“ (ERA)
und die ,,Richtlinie fur die Anlage von Stadtstraf3en
(RASt) der FGSV einflief3en werden. Auf dieser Grund-
loge wird sichergestellt, dass die Standards der Rad-
verkehrsanlagen im Rheinischen Radverkehrsrevier auch
in Zukunft dem Stand der Technik entsprechen.

Ergdnzend hierzu wurden innerhalb der Steuerungs-
gruppe Standards definiert, welche Kriterien fir
Beleuchtung, Wegweisung, Winterdienst efc. gelten
sollen.

4 )
Qualitatskriterien fiir Netzelemente
Ableiten von Qualitatsstandards
( N\ N\ N\ N\ N\ )
Knotenpunkte Strecken Beleuchtung Winterdienst Wegweisung Oberflache
N )
IR plonfrei' 1. Prioritat X Asphalt
bevorrechtigt
Zlanl =~ y . 4 YN VN y
o ( )
Q AR planfrei o
He) bevorrechtigt 1. Priorit&t X Asphalt
EN— | Y - JIN A~ A~ Y
oOr N\ [ )
b htigt
E IR g\e?!f?k;;echf:TgigT 2. Prioritat X Asphalt*
Clm| = M y A A N~ A N~ A N~ v
c ( \
E AR bevorrechfigt 2. Prioritat X Asphalt*
a gleichberechtigt :
e — — | y \ y \ A~ y
3 M
c gleichberechtigt o Asphalt*/
._a IR untergeordnet 8. Priorirat 0 wassergebunden
E v ~—r N\ y N N N ~ N ~ v
> )
gleichberechtigt Asphalt*/
AR untergeordnet untergeordnet 0 wassergebunden
— ~—~ U J - J J J J
* oder andere hochwertige und fahrradfreundliche Oberfléchen
- J
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Abbildung 4: Qualitétsstandards
(Grafik: SVK/Rheinisches Radverkehrsrevier)
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Aufgrund des eigenen Anspruchs des Rheinischen Rad-
verkehrsreviers als Modellregion, die zukliinftig einen
Radverkehrsanteil von 25 % am Modal Split zu erwarten
hat, sollten diese Zielwerte auch schon heute bei der
Dimensionierung der Radverkehrsanlagen angewandt

werden. In begriindeten Einzelfdllen kann von diesen
Standards abgewichen werden, so dass sie auch in den
kommenden Jahren nachgebessert bzw. sukzessive um-
gesetzt werden kénnen.

Erweiterung des kurzfristigen
Sicherungsrepertoires fur den Radverkehr
durch das Land Nordrhein-Westfalen

Aufgabenstellung

Ziel des Landes Nordrhein-Westfalen ist eine schnellst-
mogliche Erhéhung des Radverkehrsanteils am Modal
Split auf 25 %. Eine Voraussetzung hierzu bilden u.a.
sicher und komfortabel zu befahrende Radverkehrsan-
lagen. Gleichwohl kdnnen bauliche, straf3enbegleitende
Radwege bzw. gemeinsame Geh- und Radwege oftmals
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten (notwendiger
Grunderwerb, Ingenieurbauwerke etc.) nicht zeitnah
hergestellt werden.

Die StVO weist in der aktfuellen Fassung auf Bundes-,
Landes- und Kreisstraf3en bei folgenden Breiten kein
Sicherungsrepertoire flr den Fahrradverkehr auf, d.h.,
auf diesen Straf3en wird der Fahrradverkehr unge-
sichert im Mischverkehr i.d.R. bei einer maximalen Fahr-
geschwindigkeit von 50 km/h innerorts und 100 km/h
aufBerorts gefihrt:
+ Innerorts: Straf3en mit einer Fahrbahnbreite
unterca.7,5m,
« Auflerorts: Straf3en mit einer Fahrbahnbreite
unter ca. 9,5 m.

Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier

Zwangsldufig stehen diese Netzllicken den

Oberzielen wie Erhdhung der Verkehrssicherheit

und Erhdéhung des Radverkehrsanteils am Modal

Split entgegen. In besonderen Einzelfdllen wie z. B.

zur kurzfristigen Schlie3ung von Neftzllicken im
Rheinischen Radverkehrsrevier kann innerorts unter
bestimmten Rahmenbedingungen die Anordnung von
Piktogrammketten bzw. auf3erorts die Anordnung

von Schutzstreifen zweckdienlich sein. Systemfdlle

sind z. B. die kurzfristige SchlieBung wichtiger Licken
im Radverkehrsnetz oder um eine zeitlich begrenzte
Ubergangslésung bis zur Fertigstellung eines baulichen
Radweges zu schaffen. Zur Umsetzung dieses Ziels hat
das Land NRW daher zwei Erlasse veroffentlicht.




Ministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

el

Bezirksregierungen
Arnsberg, Detmold, Dusseldorf
KéIn und Miinster

- Dezernate 25 -
per E-Mail

Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen
Betriebssitz Gelsenkirchen

Wildenbruchplatz 1

45888 Gelsenkirchen

per E-Mail

Piktogrammketten auf Fahrbahnen 6ffentlicher StraRen

Bei Piktogrammketten handelt es sich um alleinstehende Radverkehr-
Sinnbilder nach § 39 Absatz 7 StVO (mit oder ohne erganzende Rich-
tungspfeile), die im Bereich des rechten Fahrbahnrands éffentlicher Stra-
Ren aufgebracht werden, um den Kraftfahrzeugverkehr in besonderen
Einzelfallen auf das Vorhandensein und die besondere Schutzbeduirftig-
keit des Radverkehrs hinzuweisen. Piktogrammketten zielen hauptsach-
lich darauf ab, die Verkehrssicherheit des Radverkehrs und das subjek-
tive Sicherheitsgefiihl der Radfahrenden zu verbessern; mit ihnen kénnen
aber auch Liickenschlisse im Netz von Radverkehrsanlagen gekenn-
zeichnet werden. Fur die Aufbringung von alleinstehenden Radverkehr-
Sinnbildern zu diesen Zwecken besteht im deutschen Stralenverkehrs-
recht bislang keine Anordnungsgrundlage.

Grundsatzlich ist zu bedenken, dass Radverkehr auf der Fahrbahn im
Mischverkehr - sofern keine gesonderte Radverkehrsanlage vorhanden
ist - den Normalfall darstellt, auf den grundsatzlich nicht gesondert hinge-
wiesen werden muss. Der Einsatz von Piktogrammketten solite deshalb

(X
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Aktenzeichen
VIIC4-58.90.10

Telefon: 0211 4566-19
Telefax: 0211 4566-388
joachim.klemenz@
munv.nnv.de

Dienstgebaude und
Lieferanschrif
Emilie-Preyer-Platz 1
40479 Dusseldorf
Telefon 0211 4566-0
Telefax 0211 4566-338
poststelle@mulnv.nnw.de
www.umwelt v de

Offentiche Verkehrsittel
Rheinbahn Linien U78 und U78
oder Busiinie 722 (Messe)
Haltestelle Nordstratie

K16 Schutzstreifen
aufBerorts (Foto: Kreis Dilren)

Erlasse des MUNV NRW: Einsatz von Piktogrammketten (innerorts) und
Schutzstreifen (aufierorts)

Das Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr

des Landes Nordrhein-Westfalen hat

+ am 25. Januar 2023 den Erlass ,,Piktogrammketten
auf Fahrbahnen &ffentlicher Straf3en® zur Sicherung
des Fahrradverkehrs innerorts sowie

* am 10. Januar 2024 den Erlass ,,Schutzstreifen
auBBerhalb geschlossener Ortschaften zur
Sicherung des Fahrradverkehrs erlassen.

Beide Erlasse wurden durch das MUNV auf der

Jahreskonferenz des Rheinischen Radverkehrs-
reviers 2024 vorgestellt.
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Aufgrund dieser beiden Erlasse liegt jetzt in NRW ein
Ministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr

des Landes Nordrhein-Westfalen

geschlossenes Instfrumentarium zur Sicherung des Fahr-

radverkehrs auf unterschiedlich breiten Fahrbahnen
sowie unter Berlicksichtigung der maximalen Fahrge-

Verkehr NRW.

i 10_Jansar 202 schwindigkeit vor. Diese beiden Erlasse sind fur die
Bezirksregierungen . Seite 1von 6
Ko ung g o s kurzfristige Umsetzung der radverkehrspolitischen Ziele
~ Dezemate 25+ des Landes NRW / des Rheinischen Radverkehrsreviers
per el Toia G211 450053 . . .

foachimidemenz@ substanziell und finden schon heute durch die Baulast-

Landesbetrieb Straenbau Nordrhein-Westfal =
Betrisbssiz Gelsenkichen trager Anwendung.

Wildenbruchplatz 1
45888 Gelsenkirchen

per E-Mail

S ifen auRerhalb hl Ortschaft

Die Aligemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung
(VwV-StVO) schreibt im Hinblick auf den Einsatz von Schutzstreifen u. a.
vor, dass Schutzstreifen nur innerhalb geschlossener Ortschaften auf
Stralen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h
markiert werden durfen (vgl. VwV-StVO zu § 2 zu Absatz 4 Satz 2 Rn. 12
Satz 2, erster Satzteil). Die Anordnung auRerhalb geschlossener Ort-
schaften ist im StraBenverkehrsrecht demnach nicht vorgesehen, da hier
méglichst eine bauliche Trennung von Kfz- und Radverkehr erfolgen soll.

Gleichwohl kénnen bauliche, straRenbegleitende Radwege bzw. gemein-
same Geh- und Radwege oftmals nicht zeitnah oder aufgrund der ortli-
chen Gegebenheiten nur mit erheblichem Aufwand hergestellt werden.
) _ ) . Dienstgebéude und

Deshalb kann in besonderen Einzelfallen die Anordnung von Schutzstrei-  Lieferanschritt
fen unter bestimmten Randbedingungen auch auRerorts zweckdienlich fﬁ?;’;ﬁzﬂﬂ:‘“

in. wi isti i ichti i _ Telefon 0211 4566-0
sein, wie z. B. zur ku.rzfnstfg»en Schhef&ungAwmh(lger L}Jcken @ Radver- Telafon 0211 4566.388
kehrsnetz oder um eine zeitlich begrenzte Ubergangsl6sung bis zur Fer-  poststelle@munv.nrw.de
tigstellung eines baulichen Radwegs zu schaffen. v umieltnr g

Offentiche Verkehrsmitel:

Haltestelle Nordstralie

Abbildung 6: Erlass NRW (Quelle: MUNV)

K16 Schutzstreifen auf3erorts bei
Markierungsarbeiten (Foto: Kreis Diiren)
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Die Umsetzung der Arbeitsphase 2 (2023 - 2025) des Rheinischen Radverkehrsreviers
erfolgt in sechs unterschiedlichen Handlungsstrdngen:

» Radschnellverbindungen bilden das Rickgrat des
Netzes. Zur zeitnahen Realisierung der Radschnell-
verbindungen werden funf Machbarkeitsstudien
erarbeitet.

+ Radvorrangrouten bilden die Grundstruktur des
Regionalnetzes. In Zusammenarbeit mit allen
Beteiligten wird eine Strategie erarbeitet, welche
eine systematische und stringente Realisierung
des Netzes sicherstellt.

- Die ndchstniedrigere Ebenen der Radverkehrsnetze
bilden die Kreisradverkehrsnetze und kommunalen
Radverkehrsnetze. Das Regionalnetz Rheinisches
Radverkehrsrevier bildet fir dieses Netzebenen das
Ruckgraft, dieses wird durch die Kreise und Gemeinden
auf lokaler Ebene verdichtet.

+ Die drei Zweckverbdnde erarbeiten Rundrouten um
die Tagebauseen und vernetzen diese mit den
Anrainerkommunen.

+ Eine hochwertige Themenroute vernetzt die Rundwege
um die Tagebauseen mit dem RurUfer- und Erft-Rad-
weg und schafft eine Verbindung zu den angrenzenden
Kommunen.

+ Mobilstationen bilden die Vernetzung des Radverkehrs
mit dem offentlichen Verkehr und dem Fuf3verkehr,
d.h., den Wohn-, Siedlungs- und Gewerbegebieten.
Go.Rheinland bietet flir die Kommunen des Rheini-
schen Reviers ein spezielles Beratungsangebot an,
parallel hat das MUNV NRW auch die Férdersatze fur
das Rheinische Revier erhoht.

Machbarkeitsstudien fur Radschnellverbindungen
und weitere Premiumrouten

Nach Abschluss der Netzplanung und Beschluss
dieser durch die politischen Gremien in Verbindung
mit den Potentialermittlungen der Streckenabschnitte,
die mehr als 2.000 Radfahrende pro Tag erwarten
lassen (Arbeitsphase 1), versténdigten sich die
Mitglieder der Steuerungsgruppe darauf, jeweils eine
Machbarkeitsstudie fir Radschnellverbindungen flr
jeden Landkreis erarbeiten zu lassen.

In enger Zusammenarbeit mit den Landkreisen und
der Stadt Monchengladbach wurde sich einvernehmlich
auf die Erarbeitung folgender Machbarkeitsstudien fir
Radschnellverbindungen verstandigt:
+ Studie 1: Radschnellverbindung

Monchengladbach - Neuss
+ Studie 2: Radschnellverbindung

Monchengladbach - Heinsberg
+ Studie 3: Radschnellverbindung

Mdnchengladbach - Grevenbroich

+ Studie 4: Radschnellverbindung Aachen - Baesweiler
+ Studie 5: Radschnellverbindung Rhein-Erft-Kreis - Kreis
Diren (mit Fortfiihrung in die StGdteregion Aachen)

Da im Kreis Euskirchen kein Streckenabschnitt Potenziale
von mehr als 2.000 Radfahrende pro Tag erwarten lasst,

wurde sich hier auf die Ausarbeitung von vier Teilstlicken
von Radvorrangrouten verstandigt.

In Ergdnzung der o.a. Alltagsrouten wurden durch die
drei Zweckverbdnde drei Rundrouten um die zukunftigen
Seen Garzweiler, Inden und Hambach geplant. Zur rad-
touristischen Entwicklung des Rheinischen Radverkehrs-
reviers erfolgte die Entwicklung einer touristischen Rund-
route, welche diese drei Rundwege um die entstehenden
Seen miteinander verknUpft und das radtouristische
Rlckgrat des Rheinischen Radverkehrsreviers bildet.
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Studie 2: Studie 1:
RSV zwischen Ménchengladbach RSV zwischen

und Heinsber g7 T LA "
i (e it Ménchengladbach und Neuss

% 7 Studie 3:
e RSV zwischen Ménchengladbach
« und Grevenbroich

Studie 4:
RSV zwischen Aachen
und Baesweiler

§ Studie 5:

Radwegeverbindung zwischen

dem Rhein-Erft-Kreis und dem

"""""" Kreis Duren mit Fortfuhrung bis
in die Stadteregion

Studie 6:
Ausarbeitung von Radvorrangrouten
im Kreis Euskirchen

Abbildung 7: Studientbersicht (Grafik: SVK/Rheinisches Radverkehrsrevier)

Rhein-Kreis Neuss
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,Ob in Alltag oder Freizeit: Bei uns im Rhein-Kreis Neuss begeistern sich
viele Menschen flr das Radfahren. Das zeigt eindrucksvoll, dass unsere
Region mit ihren ausgeprdgten Radwegenetzen und ihrer glinstigen
Topografie beste Chancen bietet, &fter einmal auf das Auto zu verzichten.
Deswegen beteiligen wir uns gern am Rheinischen Radverkehrsrevier. Das
Angebot komfortabler und qualitativ hochwertiger Radwege trégt dazu bei, dass sich
Einwohner und Gdste gleichermafien sicher mit dem Fahrrad bewegen kdénnen. Daher
engagieren wir uns auch als Mifglied der Radregion Rheinland.

Die kontinuierliche Weiterentwicklung der MobilitGt nimmft bei uns schliefllich eine
wesentliche Rolle ein, wie zum Beispiel die Arbeiten an einem Radschnellweg tber
den Rhein zeigen. Der Rhein-Kreis Neuss, bereits mehrfach ausgezeichnet als
fuf3gdnger- und fahrradfreundlich, setzt sich schon seit Jahren fur die radtouristische
Vermarkfung und den Ausbau einer fahrradfreundlichen Verkehrsinfrastruktur ein, die
an kommunalen Grenzen nicht haltmacht und auch gréf3ere Distanzen Uberbriicks.
Genau hier setzt das Rheinische Radverkehrsrevier an, und wir unterstiitzen dieses
Projekt mit ganzer Kraft.
Katharina Reinhold
Landrdatin Rhein-Kreis Neuss
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Radschnellverbindung zwischen Neuss und Monchengladbach

Ein flr eine Radschnellverbindung identifizierter Korri-
dor fuhrt von Ménchengladbach Uber Korschenbroich
sowie Kaarst-Blttgen nach Neuss. Start des Unter-
suchungsraums der Machbarkeitsstudie ist der Westen
von Ménchengladbach, im Stadtteil Hardt an der Grenze
zur Gemeinde Schwalmtal. In Neuss soll die RSV an die
bereits geplante Radschnellverbindung 5 (RS 5) anschlie-
3en, welche von Neuss nach Disseldorf fuhrt.

Uber Varianten wurde die Anbindung der Ortszentren von
Kaarst-Buttgen sowie Korschenbroich untersucht, um
einen moglichst direkten und kurzen Verlauf der RSV
herzustellen und somit auch hohe Potenziale abzugrei-
fen. Der Untersuchungskorridor der Machbarkeitsstudie
orientierte sich daher entlang der Bahnstrecke zwischen
Moénchengladbach und Neuss sowie an dem Verlauf der
L 381.

Im Zuge der Machbarkeitsstudie wurde eine Vorzugs-
variante entlang der Bahnstrecke entwickelt, welche den
héchstmaoglichen Nutzen bei gleichzeitiger Einhaltung
der Qualitdtsstandards ermdglicht. Dabei wird zwischen
Ménchengladbach und dem Stadtteil Hardt explizit die
Ausfuhrung einer Radvorrangroute empfohlen. Zudem
endet die RSV im Neusser Stadtteil Furth. Der Anschluss
an die RS 5 erfolgt Uber lokale Routen der Stadt Neuss.

Das ermittelte Potenzial auf der Ost-West-Achse der
Stadt Ménchengladbach liegt bei ca. 3.500 Radfahren-
den/Tag. In Richtung Hardt nehmen die Potenziale ab,
liegen mit in Zukunft 2.600 Radfahrenden/Tag aber im-
mer noch im Bereich einer Radschnellverbindung (lang-
fristiges Ziel). Zwischen Ménchengladbach und Neuss,
auf den Stadtgebieten Korschenbroichs und Kaarsts
steigen die prognostizierten Potenziale auf 5.600 (Kor-
schenbroich) und 4.100 (Kaarst) an. In Neuss sind die
zu erwartenden Potenziale mit 3.800 Radfahrenden/Tag
wieder leicht niedriger im Vergleich zum Ménchenglad-
bacher Stadtgebiet. Damit bemessen sich die Radver-
kehrsmengen fir die RSV auf allen Streckenabschniftten
Uber dem von der FGSV angestrebten und vom Land
NRW vorausgesetzten Mindestwert von 2.000 Radfah-
renden pro Tag im Querschnift.

In der Gesamtbetrachtung kommt die Machbarkeitsstu-
die zu einem positiven Ergebnis, so dass allen Akfteuren
eine zeitnahe Realisierung der Route nahegelegt wird.
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Radschnellverbindung Neuss - Monchengladbach

Eingebundene Kommunen Neuss, Kaarst-Buftgen, Korschenbroich,
Moénchengladbach
Lange 28,9 km
Potentiale (Vereinfachte Berechnung) 2.500 - 5.500 Radfahrende/Tag
Kosten ca. 46,0 Mio. €
Kosten/km ca. 1,6 Mio. €
Nutzen-Kosten-Verhdltnis 297
Kurzfristig im RSV-Standard realisierbar 12,3 km
Mittelfristig im RSV-Standard realisierbar 15,9 km
Langfristig im RSV-Standard realisierbar < 1,0 km
Ingenieurbauwerke 1 Briicke, 1 Unterfihrung (Ausbau)
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Abbildung 9: Knotenpunktplanung
(Quelle: SVK/Rheinisches
Radverkehrsrevier)

Radschnellverbindung zwischen Monchengladbach und Heinsberg

Gegenstand der Machbarkeitsstudie ist die Untersu-
chung einer moéglichen Radschnellverbindung auf dem
Korridor zwischen Heinsberg, Huickelhoven, Erkelenz und
Ménchengladbach. Im Untersuchungsraum wurden drei
potenzielle Korridore ermittelt (Nord, Mitfte, Std), um
einen Vorzugskorridor herauszufiltern. Der ausgewdhlte
Vorzugskorridor zeichnet sich durch ein ausgewogenes
Verhdltnis zwischen Radverkehrspotenzial, raumstruktu-
reller Einbindung, verkehrlicher Leistungsfdhigkeit sowie
Okologischer Vertrdglichkeit aus. Er gewdhrleistet eine
hohe Erreichbarkeit zentraler Quell- und Zielpunkte,
ermdglicht eine direkte und attraktive Fiihrung und be-
ricksichtigt gleichzeitig im quantitativen Umfang die
vorhandenen Schutzguter und Fldchennutzungen.

Mithilfe eines makroskopischen Verkehrsmodells
konnten entlang des Korridors tégliche Radverkehrs-
aufkommen zwischen 2.000 und 6.500 Radfahrenden/

Tag nachgewiesen werden. Die grofiten Potenziale
ergeben sich durch die attraktive Radwegeverbindung
zwischen Heinsberg und Hlckelhoven sowie Hiickelhoven
und Erkelenz. Hier ergeben sich durch die Radschnell-
verbindungen grofie Blindelungseffekte. Die Potenziale
liegen in diesem Bereich bei ca. 5.500 Radfahrenden/
Tag. Das grofite Potenzial der gesamten Radschnell-
verbindung ergibt sich auf dem Teilstlick westlich von
Hlckelhoven, wo die Radverkehre aus Heinsberg und
Wassenberg geblindelt werden. Die prognostizierte
Radverkehrsstérke der Querschnitte liegt bei ca.

6.500 Radfahrenden/Tag. Auch zwischen Erkelenz

und Mdnchengladbach ergeben sich grofie Potentiale
von ca. 4.000 bis 4.500 Radfahrenden/Tag. Vor diesem
Hintergrund empfiehlt die Machbarkeitsstudie die
Realisierung der Radschnellverbindung.
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Radschnellverbindung Monchengladbach - Heinsberg

Eingebundene Kommunen

Heinsberg, Hickelhoven, Erkelenz, Monchengladbach

Lange

34,8 km

Potentiale (detaillierte Berechnung)
Teilstlick Heinsberg-Huckelhoven
Teilstlick Hlckelhoven-Erkelenz
Teilstlck Erkelenz-Mdnchengladbach

2.200 - 6.500 Radfahrende/Tag
6.500 Radfahrende/Tag
5.500 Radfahrende/Tag
4.500 Radfahrende/Tag

Kosten 46,1 Mio. €
Kosten/km 1,3 Mio. €
Nutzen-Kosten-Verhdltnis 2,4
Kurzfristig im RSV-Standard realisierbar 5,8 km
Mittelfristig im RSV-Standard realisierbar 21,7 km
Langfristig im RSV-Standard realisierbar 7,3 km

Ingenieurbauwerke

10 Briicken, 11 Unterfiihrungen

Visualisierung
Radschnellverbindung
(Quelle: Fischer
Teamplan/Rheinisches
Radverkehrsrevier)
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»FUr uns im Kreis Heinsberg markiert die vorliegende Publikation einen entschei-
denden Meilenstein auf unserem Weg, uns als Modellregion fir eine nachhaltige
und zukunftsweisende Mobilitdt zu positionieren. Unser Kreis bietet mit seiner
flachen Topographie, der Ndhe zu den Niederlanden und der hohen Siedlungsdichte
ideale Voraussetzungen, um den Radverkehr als echtes Allfagsverkehrsmittel zu
etablieren. Das Rheinische Radverkehrsrevier kann nur dann Wirklichkeit werden, wenn es
uns gelingt, Uber Kreis- und Kommunalgrenzen hinweg als Einheit aufzutreten. Die harmo-
nische Zusammenarbeit aller Akteure - von der Landesregierung Uber die Zukunftsagentur
bis hin zu den beteiligten Stadten und Kreisen - ist der unverzichtbare Grundstein fur diesen
Erfolg. Nur gemeinsam schaffen wir ein llickenloses und attraktives Gesamtnetz, das den
Strukturwandel in unserer Region fir alle spirbar und erfahrbar macht.”
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Stephan Pusch
Landrat des Kreises Heinsberg

Radschnellverbindung zwischen Monchengladbach und Grevenbroich

Die Machbarkeitsstudie zur Radschnellverbindung zwi-
schen Ménchengladbach und Grevenbroich betrachtet
einen durchgehenden Korridor vom Hauptbahnhof Mén-
chengladbach tUber das Stadtteilzentrum Odenkirchen
und die Stadt Jichen bis zum Kraftwerkstandort Frim-
mersdorf in Grevenbroich. In enger Zusammenarbeit mit
den beteiligten Kommunen (M&nchengladbach, Jichen
und Grevenbroich) wurde hierflr eine Vorzugsvariante
erarbeitet, die eine moglichst direkte und sichere Linien-
fihrung gewdhrleistet. Die Potenzialanalyse zeigt, dass
insbesondere im westlichen Abschnitt und vor allem im
Raum Moénchengladbach der mafigebliche Schwellenwert
von zweitausend Radfahrenden pro Tag erreicht wird.
Zwischen Juchen und Grevenbroich bleibt das prognosti-
zierte Aufkommen jedoch darunter. Ergdnzend weist die
Nutzen-Kosten-Analyse nach, dass trotz einer durch-
dachten Trassierung kein ausreichend positiver Nutzen
Kosten Faktor erzielt werden kann. In der Gesamtschau
fUhrt dies zu einem negativen Ergebnis der Machbar-
keitsstudie.

Auf Grundlage dieser Erkenntnisse wurde eine alternative
Projektentwicklung verfolgt. Ziel ist die Ausgestaltung
einer alltagstauglichen und sehr gut befahrbaren Rad-
verbindung, die unterhalb der Anforderungen einer Rad-
schnellverbindung liegt, jedoch wesentliche Qualitdts-
merkmale einer sicheren und komfortablen Infrastruk-
tur berlcksichtigt. Dazu zdhlen eine durchgdngige und
nachvollziehbare Linienfihrung, gute Befahrbarkeit,
ausreichende Breiten und sichere Knotenpunktldsungen.
FiUr diese Weiterentwicklung wurde der Trassenverlauf
punktuell angepasst und es wurden angepasste Infra-
strukfurstandards definiert, die eine wirtschaftlich frag-
fahige Umsetzung ermoglichen.

Mit der ergé&nzenden Untersuchung liegt nun eine be-
lastbare planerische Grundlage fur die schrittweise
Realisierung einer hochwertigen Radverkehrsverbindung
zwischen Mdénchengladbach, Jichen und Grevenbroich
vor, die einen wichtigen Beitrag zur Stdrkung der Alltags-
mobilitat im Rheinischen Revier leisten kann.
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Radschnellverbindung zwischen Monchengladbach und Grevenbroich

Eingebundene Kommunen

Moénchengladbach, Jichen, Grevenbroich,
Rhein-Kreis Neuss

Lange

26,4 km

Potentiale (detaillierte Berechnung)

280 - 3.750 Radfahrende/Tag

Kosten 23,7 Mio. €
Kosten/km 0,93 Mio. €
Nutzen-Kosten-Verhdltnis 0,09
Kurzfristig im RSV-Standard realisierbar 5,38 km
Mittelfristig im RSV-Standard realisierbar 3,98 km
Langfristig im RSV-Standard realisierbar 13,03 km

Ingenieurbauwerke

Bahnhofsunterfihrung Jichen
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»,Das Fahrrad gewinnt als wichtiges

Verkehrsmittel in der Stadt

Ménchengladbach und in der Region

immer mehr an Bedeutung. Im Rheinischen

Revier ist der Strukturwandel im Gange. Mit

den hochwertigen Radverbindungen des Rheinischen
Radverkehrsreviers wollen wir eine Modellregion fir
nachhaltige Mobilitét werden. Gemeinsam wollen wir
die Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten
des Rheinischen Radverkehrsreviers ziigig planen und
deren Redlisierung voranbringen. Fur die Menschen in
der Region schaffen wir damit die Grundlage fir eine
zukunftsfahige Mobilitat.*

Oberblrgermeister der Stadt Monchengladbach

Felix Heinrichs
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Abbildung 11: Studie M&nchengladbach - Grevenbroich (Quelle: Lindschulte Ingenieurgesellschaft mbH/Rheinisches Radverkehrsrevier)
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Radschnellverbindung zwischen Aachen und Baesweiler

Der im Detail zu untersuchende Korridor flr eine Rad-
schnellverbindung fuhrt von Aachen Uber Wirselen und
Alsdorf nach Baesweiler. Als Start des Untersuchungs-
raums dient der Grabenring (Rad-Verteilerring) in
Aachen, hier soll die Radschnellverbindung beginnen.

Im Streckenabschnitt Aachen - Wirselen - Alsdorf be-
stand die Herausforderung darin, einen westlichen sowie
einen Ostlichen Strang fur die hochwertige Radverkehrs-
verbindung zu betrachten. Dies resultiert daraus, dass
sowohl in Wirselen als auch in Alsdorf zwei wichtige
Siedlungsgebiete existieren und Potenzial flr eine Rad-
schnellverbindung bieten. Beide Strdnge sind jedoch
nicht direkt vergleichbar und dienen unterschiedlichen
Quell- und Zielverkehren.

Im westlich verlaufenden Strang galt es den kinftigen
Trassenverlauf der Regiotram sowie ggf. den Bahntras-
senradweg Aachen - Julich flr die Trassenvarianten zu
bericksichtigen. Im &stlich verlaufenden Strang soll die
Route Uber Aachen-Haaren, das Gewerbegebiet Aache-
ner Kreuz sowie Broichweiden und Alsdorf-Hoengen
fUhren und hierbei die Planungen fir zukunftige Auswei-
tungen der Gewerbegebiete miteinbeziehen. In Alsdorf
sollen beide Strdnge am Bahnhof Annapark zusammen-
gefuhrt werden. Innerhalb Alsdorfs galt es zudem die
Anbindung an die Radvorrangroute Alsdorf - Eschweiler
zu berlcksichtigen.

Zwischen Alsdorf und Baesweiler reduziert sich der

Untersuchungsraum auf einen Strang, welcher geradlinig

entlang der Aachener Strafde trassiert ist. Der Ziel- bzw.

Kreuzungsfreie Querung Wirselen
(Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier)
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Startpunkt der Machbarkeitsstudie soll in Baesweiler am
Kreisverkehr Julicher Straf3e / Aachener Strafde liegen.

Im Zuge der Machbarkeitsstudie konnten fir den west-
lichen und 6stlich Strang der betrachteten Relationen
zwischen Aachen und Baesweiler jeweils eine favorisierte
Streckenflihrung mit hohen Potenzialen an zukiinftigen
Radverkehrsmengen sowie sehr guten Nutzen-Kosten-
Faktoren ermittelt werden. Die beiden definierten Vor-
zugsvarianten bilden somit ein maf3gebendes Grundge-
rdst an regionalen Radverbindungen in diesem Bereich.

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zeigen, dass die
Realisierung einer hochwertigen Radschnellverbindung
Aachen - Wirselen - Alsdorf - Baesweiler unter weitest-
gehender Einhaltung der Qualitatsstandards sinnvoll und
moglich ist und einen grofien Mehrwert fur die gesam-
te Region mit sich bringt. Die Potenziale liegen dabei
zwischen 3.000 - 8.000 Radfahrenden/Tag in Alsdorf und
Wirselen, in der Stadt Aachen werden sogar potenzielle
Mengen bis zu 10.000 Radfahrenden/Tag ermittelt.

Fur die Verbindung der Stadte Wirselen und Alsdorf
wurde weiterhin eine alternative Streckenfiihrung
erarbeitet, welche im Zuge der Planungen zur RegioTram
ebenfalls eine sinnvolle Flhrung darstellt.

In der Gesamtbetrachtung kommt die Machbarkeitsstu-
die zu einem positiven Ergebnis, so dass allen Akteuren
eine zeitnahe Realisierung der Route nahegelegt wird.
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Foto: Katharina Heger,
StadteRegion Aachen

,Das rheinische Radverkehrsrevier bietet uns die einmalige Chan-
ce, mit den Fordergeldern flr den Strukturwandel ein abgestimmtes

Uberregionales Radverkehrsnetz mit allen Partnern umzusetzen. Die
Routen werden verkehrssicher sein und méglichst direkte Verbindungen mit
geringen Reisezeitverlusten schaffen. Aber nicht nur das, sie werden auch
das gewisse Etwas bieten: ein hohes Sicherheitsgefihl fur alle Radfahrenden.
Denn unser Ziel ist es, nicht nur den jungen, sportlichen, sondern méglichst
vielen Menschen das Radfahren als gutes Verkehrsmittel nutzbar zu machen,
egal in welchem Alter und ohne hohe Anforderungen an die personliche Fit-
ness. So schaffen wir mehr Wahlfreiheit als heute.

Flr den Ausbau des Radverkehrsnetzes veranschlagen wir einen Zeitraum bis
2040. Aber spurbare Verbesserungen mochten wir wesentlich schneller errei-
chen. Daher planen wir den Ausbau in mehreren Stufen. In den vergangenen
Jahren hat der Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler mit uns zusammen
u.a. Machbarkeitsstudien flr die geplanten Radschnellverbindungen Aachen
- Baesweiler und Aachen - Stolberg - Eschweiler - Diren - Frechen erarbei-
fen lassen. Damit ist das Fundament gelegt, um jetzt mit kurz-, mittel- und
langfristigen MaBnahmenprogrammen die Umsetzung zu starten. Darlber
hinaus wurde in der StddteRegion der Ausbau der ersten Radachsen schon
begonnen.

Hierbei hilft uns die enge Partnerschaft sowohl mit den Partnern des
Rheinischen Reviers als auch mit allen unseren Kommunen, organisiert
im Netzwerk MobilitGtswende Region Aachen - NEMORA. Auch der
Landesbetrieb Stra3enbau Nordrhein-Westfalen unterstiitzt uns, u.a mit der
Planung des RS4 - Radschnellweg Euregio. Bei allen ohnehin anstehenden
Strafenbaumafinahmen prifen wir, ob der Ausbau der Radverkehrsanlagen
direkt mit umgesetzt werden kann. Das erspart mehrfachen Planungs-
und Bauaufwand und hilft uns, die Férdermittel und unsere finanziellen
Eigenanteile effektiv und wirtschaftlich einzusetzen.

Wo sinnvoll setzen wir auch tUbergangsweise auf gute Zwischenlésungen,
die das Radfahren auch schon vor dem grundlegenden Umbau einer
Radachse attraktiver machen. Gute Vorbilder hierfir liefert z. B. die
Umsetzungsinitiative ,,einfach x einfach® der Arbeitsgemeinschaft
fu3gdnger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in
NRW e.V.“

Dr. Tim Griittemeier
Stddteregionsrat der StadteRegion Aachen



Radschnellverbindung zwischen Aachen und Baesweiler

Eingebundene Kommunen

Aachen, Wirselen, Alsdorf, Baesweiler

Lange 20,9 km (westlicher Strang)
18,2 km (6stlicher Strang)
Potentiale 1.300 - 1.600 Radfahrende/Tag (Baesweiler)

(Vereinfachte Berechnung)

3.000 - 8.300 Radfahrende/Tag (Alsdorf, Wirselen)
5.000 - 10.000 Radfahrende/Tag (Aachen)

Kosten 9,06 Mio. € (westlicher Strang)
10,77 Mio. € (6stlicher Strang)
Kosten/km 0,43 Mio. € (westlicher Strang)

0,59 Mio. € (6stlicher Strang)

Nutzen-Kosten-Verhdltnis

13,6 (westlicher Strang)
10,7 (&stlicher Strang)

Kurzfristig im RSV-Standard realisierbar 13,6 km
Mittelfristig im RSV-Standard realisierbar 19,0 km
Langfristig im RSV-Standard realisierbar 4,0 km
Ingenieurbauwerke 1 Briicke

1 Unterflhrung (Alternativstrecke)

Abbildung 12: Detailliertere Ausplanungen (Quelle: SVK/Rheinisches Radverkehrsrevier)
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Legende

Vorzugsvariante

= Aachen - Wiirselen -
Alsdorf - Baesweiler

=== Aachen - Broichweiden -
Mariadorf - Alsdorf-Mitte

— Langfristige 2. Ausbaustufe

===+ Streckenabschnitt entfallt

Machbarkeitsstudie

Radschnellverbindung
Aachen - Baesweiler

Varianten mit Alternativrouten
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Abbildung 13: Studie Aachen - Baesweiler (Quelle: SVK/Rheinisches Radverkehrsrevier)
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Radschnellverbindung Stddteregion Aachen - Diiren - Frechen

Mit der Machbarkeitsstudie zur Radschnellverbindung
Aachen - Duren - Frechen wurde fur das Rheinische
Revier eine durchgehende, hochwertige Radverbindung
zwischen den St&dten und Gemeinden Aachen, Stolberg,
Eschweiler, Langerwehe, Diren, Merzenich, Kerpen und
Frechen untersucht. Ziel war es zu prifen, ob und in
welchem Standard eine solche Verbindung technisch,
rdumlich und wirtschaftlich realisierbar ist.

Der rund 65 km lange Untersuchungskorridor umfasst
ein Gebiet mit Giber 600.000 Menschen, die in vielfdltigen
Allfagsbeziehungen miteinander verbunden sind. Fir die
Machbarkeitsstudie wurden mehr als 80 Trassenvarian-
ten entwickelt, in acht Abschnitte gegliedert und mitein-
ander verglichen.

Die Untfersuchung zeigt, dass die technischen, rdum-
lichen und umweltfachlichen Rahmenbedingungen eine
Realisierung grundsdatzlich zulassen. Rund 80 % der
Strecke kénnen im Standard einer Radschnellverbindung
umgesetzt werden, wobei bei notwendigen Abweichun-

gen meist der Standard einer Radvorrangroute erreicht

wird. Allerdings ist ein durchgdngiger Ausbau im Rad-
schnellverbindungsstandard nicht wirtschaftlich. Das
hierfur erforderliche Potenzial von 2.000 Radfahrenden
pro Tag wird nur auf wenigen, Uberwiegend innerstad-
tischen Abschnitten erreicht, wdhrend das Potenzial flr
eine Radvorrangroute (500-2.000 Radfahrende/Tag) mit
Ausnahme des Abschnifts Duren - Kerpen-Sindorf Uberall
erfullt wird.

Vor diesem Hintergrund wird die Realisierung einer
durchgdngigen Radverbindung zwischen Aachen und
Frechen dennoch empfohlen. Ein vollsténdiger Ausbau
im Radschnellverbindungsstandard ist jedoch nicht er-
forderlich. Zwischen Aachen und Diren sowie zwischen
Kerpen-Sindorf und Frechen kdnnen die Strecken als
Radvorrangroute umgesetzt werden; aufkommensstarke
Abschnitte sollten perspektivisch ausbaufdhig bleiben.
Der Abschnitt Duren - Kerpen-Sindorf kann zundchst im
Basisstandard realisiert werden bzw. weist diesen ab-
schniftsweise bereits auf. Der geringe Ausbaustandard
fUhrt zu einer besseren Wirtschaftlichkeit des Vorhabens,
was im weiteren Planungsverlauf im Detail zu priifen ist.

Abbildung 14: Studie Frechen - Diiren - Aachen (Quelle: Planungsbiiro ViA/Rheinisches Radverkehrsrevier)
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»,Der Ausbau eines gesamtregionalen Radverkehrs-
netzes im Rheinischen Radverkehrsrevier stellt

einen wichtigen Baustein zur Bewdltigung des
Strukturwandels im Herzen der von Braunkohleabbau

und Energiegewinnung geprdgfen Region dar. Dabei ist
die Schaffung eines Uberregionalen, durchgdngigen, sicheren
und komfortabel zu nutzenden Radverkehrsnetzes von zentraler
Bedeutung. Das Radverkehrsnetz muss den Bedurfnissen der hier
lebenden Menschen und den Besuchern der Region entsprechen.
Radfahrerinnen und Radfahrer machen an Kreisgrenzen bekanntlich
nicht halt. Nur in enger Kooperation mit allen Projektpartnern im
Rheinischen Revier und dem Land NRW kann es uns gelingen,

das gesamtregionale Radverkehrskonzept als herausfordernde
Gemeinschaftsaufgabe zu begreifen und mit Hilfe von Férdermitteln
in naher Zukunft auch gemeinsam in die Tat umzusetzen.*

Frank Rock
Landrat des Rhein-Erft-Kreis

,,Der Kreis Duren freut sich, Teil des Rheinisches Radverkehrs-
revier zu sein. Der gemeinsame Weg zu einer klimafreundlichen

Foto: Ralph Sondermann

Region ist eine zentrale Aufgabe, der wir uns mit grof3er Ent-
schlossenheit widmen und dabei kommt dem Radverkehr ein beson-
derer Stellenwert zu. Er ist ein wesentlicher Baustein fir eine moderne

und umweltbewusste Mobilitat - und nebenher ist es auch gesundheitsfor-
dernd. Unser Ziel bleibt klar: Wir wollen, dass die Radfahrerinnen und Radfah-
rer einen zunehmenden Anteil aller Verkehrsteilnehmenden ausmachen. Mit
dem Abschluss aller planerischen Arbeiten haben wir fir die Radwegeachsen
jetzt ein solides Fundament gelegt. Wir werden im Kreis Diren intensiv daran
arbeiten, dieses Netz hochwertiger Verbindungswege umzusetfzen - in enger
Abstimmung mit den kreisangehoérigen Stddten und Gemeinden.

Dr. Ralf Nolten
Landrat des Kreises Dliren



Radschnellverbindung Stdadteregion Aachen - Diiren - Frechen

Eingebundene Kommunen
(Landkreise, Stddte, Gemeinden)

Aachen, Stolberg, Eschweiler, Langerwehe, Diren,
Merzenich, Kerpen, Frechen

Lange

64,3 km

Potentiale (detaillierte Berechnung)

300 - 3.500 Radfahrende/Tag

Kosten 55,3 Mio. €

Kosten/km 0,9 Mio. € (durchschnittlicher Kostensatz)
Nutzen-Kosten-Verhdltnis 0,69

Kurzfristig im RSV-Standard realisierbar 15,1 km

Mittelfristig im RSV-Standard realisierbar 20,4 km

Langfristig im RSV-Standard realisierbar 28,8 km

Fall Langfristig = Grunderwerb

Ingenieurbauwerke

8 Sonderbauwerke

e
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Grafiken: Planungsbiiro ViA

i Mafinahmen an Knotenpunkten
A\ Bevorrechtigung an Knotepunkten
1 1l Bau bzw. Anpassung einer Querungshilfe
u Bau bzw. Anpassung einer LSA
3= Bau bzw. Anpassung einer Unter- oder Uberfihrung
| @) Anpassung eines Kreisverkehrs
S @ sonstige MaRnahme
QO Keine MaBnahme
. Zielquerschnitt der Streckenabschnitte
! e Gemeinsamer Geh-/Radweg
= Getrennter Geh-/Radweg
Radweg
== Radfahrstreifen
| == Schutzstreifen
= Fahradstrae
= Landwirtschaftiiche Wege
== Sonstige
Hintergrundiarte: openstrestmapora/ copyright
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Ausarbeitung von Radvorrangrouten im Kreis Euskirchen

Im Kreis Euskirchen liegt der Schwerpunkt der Arbeiten
in der unmittelbaren Realisierung von Radvorrangrouten
des Rheinischen Radverkehrsreviers.

Der Kreis Euskirchen hat mit der Erarbeitung des
Masterplans Radverkehr bereits vor der Mitgliedschaft in
der Projektgruppe die Basis fur die Ausgestaltung eines
Alltagsradverkehrsnetzes gelegt. Die bereits prioritar
betrachteten Radpendlerrouten wurden im Zuge der
Netzwerkarbeit durch ein Geflecht von Radvorrangrouten
erganzt.

Die Stdrke des geplanten Radverkehrsnetzes liegt sowohl
in der Schaffung von Synergien zwischen Alltagsverkeh-
ren und fouristischen Routen als auch in einer engen Ver-
zahnung des Radverkehrs mit anderen Verkehrstrdgern
und Mobilitdtskonzepten.

Die ausgewdhlten Planungsabschnitte liegen auf den
Erweiterungen der bereits in Planung befindlichen Rad-
pendlerrouten, welche im Kreis Euskirchen zuktinftig das
Ruckgrat das Alltagsradverkehrs darstellen, um so die
vom Land NRW angestrebten 25 % Radverkehrsanteil

am Modal Split zu erreichen. Die modellhaften Abschnitte
sollen durch ihre unterschiedlich gelagerten Flhrungs-
formen als Blaupause fur zukinftige Planungen im Kreis
Euskirchen dienen. Inkludiert sind Leistungen ausgehend
von Markierungen und Beschilderungen, tGber Sanie-
rungs- und Ausbauabschnitte bis hin zum Neubau von
Radwegestfrukturen.

Viele der erarbeiteten Maf3nahmen bedingen einen
mehrstufigen Ansatz, um die gewlinschte Akzeptanz
fUr ein Mehr an Radverkehr zu erlangen: Hier sei zum
Beispiel die angestrebte Fahrradstraf3e genannt. Auch
wenn diese Maf3nahme grundsdatzlich umsetzbar wdre,
wurde sich in der projektbegleitenden Arbeitsgruppe
darauf verstdndigt als Sofortmafinahme einfache
Markierungslésungen zur Sensibilisierung aller
Verkehrsteilnehmer zu wahlen.

Untersucht wurden die Abschnitte:
« Schleiden - Hellenthal

+ Neftersheim - Zingsheim

+ Schmidtheim - Dahlem

+ Kall - Urft

,Die Mifgliedschaft des Kreises Euskirchen im Rheinischen
Radverkehrsrevier ist ein wichtiger Schritt, um die Férderung des
Alltagsradverkehrs in unserer Region nachhaltig voranzutreiben.
Als Teil dieses starken, regionalen Netzwerks profitieren wir von
einem intensiven fachlichen Austausch, gemeinsamen Strategien und
einer verbesserten Abstimmung zwischen den Akteuren. Unsere Vorteile: Wir
kénnen Radwege sicherer, komfortabler und fir Alltags- wie Freizeitradler
attraktiver gestalten - und das Uber die Kreisgrenzen hinaus. Denn nur
gemeinsam mit unseren Partnern wird aus vielen einzelnen Maf3nahmen
eine starke, gut vernetzte Radverkehrsregion.“

R. Sondermann
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Markus Ramers
Landrat Kreis Euskirchen



Schleiden - Hellenthal

Geplante Maflnahme: Neubau gem. Rad-/Gehweg

Untersuchungsraum: 5,2 km
Kosten: rund 740.000 €

Geh- und Radweg Soort

F o “h‘ach
gem. Geh- und Radweg s Cpiefie™a

Kammerwaid

S S b

S Hellenthal
%—:‘JJ \.\;'ﬂ
e L Kirsch
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L MNupbere-
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Nettersheim - Zingsheim

Geplante Mafinahme: Sanierung Wirtschaftsweg (inkl. Ausweichbucht)

StraBenquerschnitt 2
Fahrbahnbegleitender
gem. Geh-/ Radweg
1+465.000
1 7.20 375 50
] Fahrbahn
B, 300 50
swn.mmﬂ‘nm gem. Geh-/ Radweg lBanket}

Grundsticksgrenze

angenommen

Aufbau Geh- und Radwieg Asphalt
40 cm Asphaltdeckschicht

8,0 cm Asphaltbinderschicht
15om Asphaltragschicht
15.om_Frostschutzschicht 045
420m Gesamautbau

Untersuchungsraum: 2,6 km
Kosten: rund 670.000 €

A 7 gem.
Zif{ Geh-und Radweg

| gem. Geh- und Radweg

Grafiken S.44/45 (Quelle: Fischer Teamplan/ Rheinisches Radverkehrsrevier)
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Grundstiicksgrenze

2

Stralenquerschnitt 2
1+255.000
859
84,50 , 2,00 300 50 ,
Béschung Wﬁankeﬂ Haltebucht 175 Fahrbahln 125 Banks;i
Fahrstreifen ] Fahrstreifen

Grundstiicksgrenze

f—— == —————— —

Aufbau Radweg
8cm Asphalttragdeckschicht

25cm_Schottertragschicht

33cm Gesamtaufbau

Aufbau gem. RLW Teil 2 - Hohe Beanspruchung und
Annahme der Tragfahigkeit des Planums von 45 MPA (Ev2)
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Schmidtheim - Dahlem

=

Untersuchungsraum: 6,2 km Kosten: rund 1.289.000 €

Gepl. Ma3nahme: Markierung u. Beschilderung (Piktogrammketten Tempo 50 km/h - zukiinftig Fahrradstrafie)

/| gem. Geh- und Radweg
Mischverkehr

Kall - Urft
Geplante Ma3nahme: Gehweg / Radfahrer frei

T

e = ﬂ\ 2= itender gem.

2| Geh-und Radwe;
=3 | Gehweg / Radfahrer frei
. g gem. Geh- und Radweg
Mischverkehr

[or=-r

s ~ =a s
'A daA’ @

Knotenpunkt
Umgestaltung

Stralenquerschnitt 2
14255,000

859 ke

8,50, 200 300 50 |,
Bo‘sohung"ﬁankeﬂ Haliebucht Fatamn 0 Bankeﬂ

Fahrstreifen

1,75
Fahrstreifen

Grundstiicksgrenze

12%. =2 200,

-

Grundstiicksgrenze

7>
<

%

8cm Asphaltiragdeckschicht

25cm_Schottertragschicht
33cm Gesamtaufbau

Aufbau gem. RLW Teil 2 - Hohe Beanspruchung und
Annahme der Tragfahigkeit des Planums von 45 MPA (Ev2)

Untersuchungsraum: 5,0 km
Kosten: rund 1.139.000 €

Gehweg / Radfahrer frei
n 730 n 275 3
l Fabban N Gehweg | Radfater i {
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Themenradroute Rheinisches Revier

Die Machbarkeitsstudie fur eine Themenradroute im
Rheinischen Revier verfolgt das Ziel, die drei Tagebaue
sowie die entstehenden Tagebaurundwege um die ent-
stehenden Seen miteinander zu verbinden - und den
tiefgreifenden Wandel in der Region erlebbar zu machen.
Es wurde eine durchgdngige, qualitativ hochwertige
Radverbindung abgestimmt, die Kreise, Stadte und
Gemeinden innerhalb der Region verknlipft und zugleich
eine aftraktive Anbindung an umliegende Ballungs-
rdume ermoglicht - sowohl fir den Alltags- als auch fir
den Freizeitradverkehr.

Zentrale Grundlage bildete die Prifung und Integra-
tion bestehender Wegestrukturen sowie die Einbindung
der Planungen der Tagebauumfeldverbiinde Indeland,
Neuland Hambach und LANDFOLGE Garzweiler. Die-
se wurden in ein stimmiges Gesamtkonzept Uberflhrt.
Erganzend wurden infrastrukturelle Qualitdtsstandards
berlcksichtigt, die in enger Abstimmung mit der Steue-
rungsgruppe ,,Rheinisches Radverkehrsrevier definiert
und durch Kriterien des ADFC ergdnzt wurden, um eine
hohe Aufenthalts- und Erlebnisqualitat sicherzustellen.

it i i A
I—:“;;‘-j

Parallel zur technischen Machbarkeitsprifung war die in-
haltliche Profilierung der Route von zentraler Bedeutung.
So galt es, Inszenierungsstandorte zu identifizieren, an
denen der Strukturwandel sichtbar wird und die regio-
nale Identitat gestarkt werden kann. Fur die Informati-
ons- und Erlebnisstationen wurde gemeinsam mit den
Beteiligten ein modulares Baukastensystem erarbeitet,
dessen Varianten sich insbesondere in Gréf3e, Umfang
und inhaltlicher Ausrichtung unterscheiden - abgestimmt
auf die spezifischen Gegebenheiten der einzelnen Stand-
orte.

Ergdnzt wird das Konzept durch einen mit den Vertre-
tenden der Kreise und Tourismusorganisationen abge-
stimmten Storytelling-Ansatz, der Transformation und
Wandel als Ubergreifende Leitidee aufgreift. Drei Kern-
themen stehen dabei im Fokus: Landschaft & Ortsbilder,
Gesellschaft & Mensch sowie Energie & Wirtschaft. Im
Detail geht es u. a. um Flutungen, Arbeits- und Lebens-
welten, Umsiedlungen, Technik und Innovation. Erste
Ideen zu Erzdhlfiguren und Erzdhlstrdngen wurden
ebenfalls entwickelt.

RurUfer Radweg, Foto: Dennis Stratmann,
Griinmetropole eV.
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Die Konzeption der Themenradroute bertcksichtigte

insbesondere folgende Aspekfe:

+ Anbindung an Uberregionale Radrouten, u. a. an den
RurUfer-Radweg und den Erft-Radweg,

+ Anbindung an die umliegenden Ballungsrdume - KdlIn,
Aachen, Neuss und die Niederlande,

+ Integration in das bestehende Radleitsystem, insbe-
sondere die Einbindung in das Radverkehrsnetz NRW
sowie eine priorisierte Fihrung im Knotenpunktsystem,

+ Verkniipfung mit relevanten OPNV-Stationen zur
Forderung intermodaler Mobilitat,

 Streckenflhrung durch landschaftlich und stédtebau-
lich attrakfive RGume mit hoher Trassenqualitdt,

« Enfwicklung von Erlebnis- und Informationsstandorten
und Entwicklung eines thematischen Rahmens,

Streckenfiihrung mit Ziel 2027

Der Verlauf der Themenradroute ist eng verknipft mit

dem Wandel der Region. Angestrebt wird eine vorldufi-
ge Er6ffnung der Themenradroute im Jahr 2027. Da zu
diesem Zeitpunkt die Tagebaue noch aktiv sind, beste-
hen vor allem im direkten Umfeld der zuklnftigen Seen

vorlaufige Strecken. Auch einzelne Inszenierungsstand-
orte sind noch nicht ertlichtigt und werden erst zu einem
spdteren Zeitpunkt angebunden.

Die Anbindung der umliegenden Ballungsrdume erfolgt
Uber das Knotenpunktnetz und bestehende touristische
Wege, z. B. den Erft-Radweg.

Streckenfiihrung mit Ziel 2035

Die endgliltige Er6ffnung der Themenradroute ist fir

das Jahr 2035 vorgesehen. Die Beflllung der Seen hat

zu diesem Zeitpunkt bereits teilweise begonnen. Auch
das direkte Umfeld der Seen ist damit zunehmend
nutzbar. Die Tagebaurundwege werden daher nun Teil der
Themenradroute.
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,Themenradrouten, die Qualitdt, authentische Geschichten
und vielfdltige Erlebnisse entlang des Weges vereinen, sind
weit mehr als touristische Angebote - sie sind Botschafter
einer Region im Aufbruch. Sie ermdglichen Zugang zu komplexen
Themen, er6ffnen neue Perspektiven und helfen dabei, einer sich

wandelnden Landschaft ein positives, einladendes Profil zu verleihen. Auch
wenn bis zur vollstdndigen Umsetzung der Themenradroute im Rheinischen
Revier noch gemeinsame Anstrengungen vor uns liegen, diese Investition
lohnt sich, denn wir laden damit Menschen aus nah und fern dazu ein,
das Revier mit frischen Augen zu entdecken und seinen Wandel aktiv
mitzuerleben.”
Mirca Litto
Geschdaftsflihrerin des Radregion Rheinland e.V.




Aktueller Bearbeitungsstand (Sept. 2025)

Legende

Orte der Inszenierung

A interaktive Station mit digitalem und
analogem Erlebnischarakter;
betreuter Besucheranlaufpunkt
(GroRe nach Absprache)

. groRere Erlebnis-Station mit
Objektbezug am Wegesrand mit
analogem Erlebnischarakter und
digitaler Verlangerung (> 50 m?)

kleinere Informationspunkte zur
objektbezogenen Informations-
vermittlung mit digitaler Verlangerung
(<50 m?)

’ an strategischen Orten: analoge
Image- und Infoelemente mit Fokus
auf Erlauterung der Gesamtroute

R an Bahnhofen als Ein- und Ausstiegs-

punkten. analoge Image- und

Infoelemente mit Fokus auf

Erlauterung der Gesamtroute
Streckenverlauf der Themenroute
— Routenfiihrung 2027

Sonstiges
— Knotenpunktnetz

— Verbindungsachsen in die
umliegenden Ballungszentren

Tagebauseen
Wohngebiete

Gewerbe- und Industriegebiete

Bacsweller

Asidort

Anbindung in
Richtung Heinsberg

Linnich

Anbindung in Richtung
Ménchengladbach

" Anbindung in
Richtung Diisselddr
N/

4 Anbindungin
= | Richtung Koln

i

= Anbindung in
Richtung Euskirchen

I Stadte und Gemeinden D
Anbindung in / 3
Richtung Aachen % Anbindungin ., §
£ Grenze des Untersuchungsraums L /% i Nk 02 %S, ding Biren 2 AP

Orte der Inszenierung: 1 - Brainergy Park; 2 — Bahnhof Linnich; 3 — ehem. Férderturm ,,Schacht 3%; 4 — Bahnhof Erkelenz; 5 — Orte der Zukunft (Neu-Immerath, Neu-Borschenich, Neu-Beverath, Neu-Westrich); 6 — erhaltene Dérfer (Kuckum,

Ober- & Unterwestrich, Keyenberg); 7 — Aussichtspunkt Hochneukirch; 8 — Dokumentationszentrum Garzweiler; 9 — Innovation Tower; 10 — Aussichtsplattform am Weg 100; 11

—Bahnhof JUchen; 12 — Gustorfer MUhle; 13 — Kraftwerk

Frimmersdorf; 14 — Bahnhof Frimmersdorf; 15 — Peringsmaar; 16 — Al Kaster & Kasterer See; 17 — Bahnhof Bedburg; 18 — Speedway & Erft; 19 — Besucherzentrum :teranova; 20 — Zukunfisterassen Elsdorf; 21 — Rheinwasseriransportleitung;
22 - LVR-Amt fUr Bodendenkmalpflege; 23 — Besucherzentrum Sophienhéhe; 24 — Sophienhdhe; 25 — Seeverbindung; 26 — Bahnhof Selgersdorf; 27 — Aussichtpunkt Schophoven; 28 — Aussichispunkt Kirchberg; 29 — Aussichtspunkt
Schaufelradbagger; 30 - Aussichispunkt Gedachiniskapelle; 31 - Besucherzentrum Inden, 32 - Kraftwerk Weisweiler; 33 - Blausteinsee; 34 — Bergmannshaus & Museum; 35 — Bahnhof JUlich; 36 — Niers-Quelle
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Abbildung 15: Themenradroute Rheinisches Revier
(Quelle: BTE/SVK/Rheinisches Radverkehrsrevier)
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Radwegeverbindungen

= Radschnellverbindung
Machbarkeitsstudie schon durchgefiihrt bzw.
Trassenverlauf bereits definiert

<= Radschnellverbindung idealtypisch
Machbarkeitsstudie erforderlich

Radvorrangrouten

moglichst direkte Umlegung auf bestehendes
StraBen- und Wegenetz;

Routenfiihrung tiberwiegend festgelegt, lokale
Anpassungen bei Bedarf maglich

- Radvorrangrouten idealtypisch /
alternative Routenfiihrung

Uberregionale Freizeitradwege
Rundwege um Tagebauseen

vorlaufiger Verlauf abhéngig vom
finalen Tagebaurand

Abbildung 16: Netzplan (Quelle: SVK Aachen)
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Die wesentlichen Inhalte des Projektzeitraums 2023 bis 2025 waren:
+ Erarbeitung der funf Machbarkeitsstudien fir Radschnellverbindungen,

+ Erarbeitung der touristischen Themenroute,

+ Ausarbeitung von Radvorrangrouten im Kreis Euskirchen,

+ Erarbeitung einer ersten Realisierungsstrategie inklusive PrioritGtensetzung fir Radschnellverbindungen und

Radvorrangrouten,

» Erarbeitung der Realisierungsprozesse zur schnellstmdglichen Realisierung der Radverkehrsanlagen,

+ Definition eines Forderverfahrens zur schnellstmoglichen Bereitstellung hochstmoglicher Fordersatze.

Basierend auf diesen Arbeiten stehen fir die Periode 2026 - 2029 neben der Erarbeitung einer Realisierungssystematik

primdr der Bau/die Markierung der Radverkehrsinfrastruktur im Fokus der Arbeiten.

Verantwortlichkeiten, Akteursebene und Forderung

Ziel der Bundesregierung und des Landes Nordrhein-
Westfalen ist es mit dem Rheinischen Revier u.a. eine
Modellregion fur nachhaltige Mobilitat zu gestalten und
diese systematisch, standardisiert und stringent zum
Jahr 2040 umzusetzen.

Zur Umsetzung dieser Zielsetzung wurde durch den
Deutschen Bundestag aufgrund des Strukturstarkungs-
gesetzes Kohleregionen vom 14. August 2020 ein Sonder-
vermogen bereitgestellt. Dartber hinaus stehen seitens
des Landes Nordrhein-Westfalen ebenfalls Fordermittel
zur Realisierung der Radverkehrsinfrastruktur auf Grund-
lage der Forderrichtlinien Nahmobilitat zur Verfigung.

Neben diesen finanziellen Rohmenbedingungen bedurfen
ebenfalls planerische Komponenten einer Bericksich-
figung, da das Land Nordrhein-Westfalen aktuell das
landesweite Radvorrangnetz und den Bedarfsplan fur
Radschnellverbindungen erarbeitet.

Zur schnellstmdglichen Umsetzung des angestrebten
Transformationsprozesses unter Berlcksichtigung mog-
licher Bindungen durch die Landesprojekte wurde durch
den Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler, das MUNYV,
den Landesbetrieb Straflenbau NRW und das Stadt- und
Verkehrsplanungsbiro Kaulen eine Realisierungsstrategie
erarbeitet, welche
+ die schnellstmdgliche Realisierung der Achsen im
Rheinischen Radverkehrsrevier bis zum Jahr 2040 und
- die finanzielle Unterstltzung der Projekte mit einer
héchstmoglichen Férderung
zum Inhalt hat.

Nach einer intensiven Abwagung aller Vor- und Nachfteile
wurde sich darauf verstandigt, sowohl die Radschnellver-
bindungen als auch die Radvorrangrouten - unabhdngig
von der Baulast - durch die Kommunen des Rheinischen
Reviers zu realisieren. Dies hat folgende Vorteile:

+ Die Umsetzung aller Nefzelemente kann in Anwendung
eines rechtssicheren Planungsverfahrens sofort be-
ginnen und innerhalb der Forderperiode, d.h., bis zum
Jahr 2038 fertiggestellt werden.

+ Die Fordersatze fur das Rheinische Radverkehrsrevier
liegen aufgrund des Sondervermdgens des Struktur-
starkungsgesetzes Kohleregionen mit einer Férderung
von 90 % - 97,5 % deutlich Uber den aktuellen Férder-
sdtzen des Landes Nordrhein-Westfalen. Weiterhin sind
neben der Infrastruktur auch Arbeits- und Planungs-
leistungen Dritter foérderfdhig.

+ Seitens des Zweckverbandes go.Rheinland wurden im
Rheinischen Revier die Schwellwerte zum Aufbau von
Mobilstationen reduziert. Weiterhin steht den Kommu-
nen ein kostenloses Beratungsangebot zur Verfigung.

Daher wird den Baulasttrdgern des Rheinischen
Radverkehrsreviers eine Umsetzung der Radverkehrs-
infrastruktur in Eigeninitiative nahegelegt. Dieser Prozess
wird sowohl| durch den Zweckverband LANDFOLGE
Garzweiler als auch durch das MUNV gréf3tmoglich
untferstitzt und begleitet.
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Beratung durch den Zweckverband
LANDFOLGE Garzweiler

Zur Prozessbeschleunigung der Realisierung des Rheinischen Radverkehrsreviers stellt der Zweckverband LANDFOLGE

Garzweiler in enger Abstimmung mit dem Verkehrsministerium das Bindeglied zwischen den Kommunen und der

Bezirksregierung als Zuwendungsgeber dar.

Folgende Aufgaben iibernimmt der Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler:

+ Beratung der Kommunen zu geplanten Vorhaben unter in Anspruchnahme der héchstmaoglichen Fordersatze,
+ Prifung der Radverkehrsvorhaben hinsichtlich der Relevanz fur das Rheinische Radverkehrsrevier,

+ Ubermittlung des Votums des Zweckverbands LANDFOLGE Garzweiler an das MUNV,

+ Koordination gegenuber der Bezirksregierung Koln.

Diese Verfahrensweise tragt ebenfalls zur Beschleunigung der Prozesse im Rheinischen Revier bei.

Forderhandout (Quelle: TEMA AG/
Rheinisches Radverkehrsrevier)
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Verfahren der Férderantragsstellung

Radverkehrs
Revier

6% Rheinisches

Zur Umsetzung des Gesamfregionalen Radverkehrskonzeptes stehen verschiedene Férdermittel zur Verfliigung.

Neben den Strukturmitteln fir das Rheinische Revier gibt es weitere spezifische Programme fiir den Radverkehr, die

sich aus Landes- und Bundesmitteln speisen. Dieses erstellte Handout soll den Gebietskérperschaften im Rheinischen

Revier als Handlungsempfehlung zum Abrufen von Strukturwandelmitteln zur Verfiigung stehen.

1. Antragsverfahren:

Der Zweckverband LANDFOLGE
Garzweiler fungiert als Koordinie-
rungsstelle zur Abstimmung und
geordneten Umsetzung der Rad-
infrastruktur im Rheinischen Radver-
kehrsrevier. Antragsentwiirfe sollen
zundchst an den Zweckverband
LANDFOLGE Garzweiler geschickt
werden. Von dort wird dann eine
Empfehlung bzw. Einordnung der
Antragseinreichung erfolgen.

-

Projektidee / Projektskizze / Antragsentwurf

Landfolge Garzweiler (Koordinierung)
Priifung, Einordnung, Hinweise

Antrag

( Bezirksregierung Koin )

Dezernat 25 «—» Dezernat 37

Strukturwandelmittel fiir die Planung und investive Umsetzung der Radverkehrsprojekte sind bei der Bezirks-

regierung KéIn zu beantragen.

2. Abrufen von Strukturwandelmittel liber die Landesrahmenrichtlinie:

Damit ein Projekt durch Struktur-
wandelmittel geférdert werden
kann ist zundchst zu priifen, ob
sich das Vorhaben innerhalb des
Netzplanes des Rheinisches Rad-
verkehrsreviers befindet.! Dies ist
2.B. eindeutig der Fall, wenn es sich
um eine Radschnellverbindung
oder eine Radvorrangroute inner-
halb des Netzplans handelt.

Ist dies der Fall, muss zun&chst
gepriift werden ob es sich um
eines der regionalen Leitprojekte?
handelt. Falls ja, kénnen Struktur-
wandelmittel beantragt werden.

-

Innerhalb der
Netzkulisse RR ?

zunéchst
keine
Strukturmittel

Leitprojekt?

(2.B. sieben MBS,
Revier-Radroute,
Tagebauumfelder)

vorrangig
Radverkehrsférderung
Land/Bund

! Zusétzlichkeit?

Strukturmittel
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Blaue Route
Ménchengladbach
(Foto: TEMA AG/
Rheinisches
Radverkehrsrevier)

Bei den weiteren (lokalen) Projekten kdnnen Strukturwandelmittel dann
gewdhrt werden, wenn keine anderen Mittel aus den spezifischen Forder-
programmen flir den Radverkehr (Bund/Land) zur Verfiigung stehen, da

im Investitionsgesetz Kohleregionen die Zusdtzlichkeit gefordert wird. Diese
notwendige Zusatzlichkeit ist aber auch gegeben, wenn bestehende Férder-
programme Uberzeichnet sind, also nicht alle beantragten Vorhaben gefér-
dert werden kdnnen. Bei Projekten, die in den Netzplan einzahlen ist daher

prinzipiell eine Férderung tber Strukturwandelmittel moglich.

Férderbedingungen der Landesrahmenrichtlinie

Zuwendungsféhig sind Notwendig sind
« unrentierliche Ausgaben firr Investitionen - Regionalsiegel der Zukunftsagentur
+ im Zusammenhang mit der Hauptmaf- Rheinisches Revier (bereits fiir das
nahme: Ausgaben flr Planung, Beratung Gesamtprogramm ,,Rheinisches
und Projektsteuerung einschlief3lich vor- Radverkehrsrevier erteilt)

bereitender Machbarkeitsstudien Zusdatzlichkeit (vorhabenbezogen,
im Antrag begriindet)
Antragsberechtigt sind

- Gemeinden/Gemeindeverbdnde Férderquote:

(sowie juristische Personen in deren Hand)  grundsdtzlich bis 90 %

- rechtlich dGndig ten * 90 - 100 % bei Gemeinden oder
und Einrichtungen des Landes NRW Gemeindeverbdnden je nach
(ausgenommen Landesbetriebe) Haushaltslage und Arbeitslosenquote
- sonstige juristische Personen « nur in Einzelféllen bis 100 % bei
(bei Erflillung einer 6ffentlichen Aufgabe) liberwiegendem Landesinteresse
(nach LHO)

Ausfiihrliche Informationen erhalten Sie unter:

https://www.wirtschaft.nrw/struktur i ini evier

! Dieser Netzplan wurde im Dezember 2021 vom Aufsichtsrat der Zukunftsagentur Rheinisches
Revier (ZRR) beschlossen

? Als Leitprojekte gelten beispielsweise die Korridore der Machbarkeitsstudien innerhalb des
Projekts Rheinisches Radverkehrsrevier, die Revier-Radroute und die Tagebauumfelder.
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Umsetzung der Radverbindungen

Definition von Standards

Die Mitglieder der Steuerungsgruppen entschieden sich
einvernehmlich, die in den , Hinweise zu Radschnellver-
bindungen und Radvorrangrouten (H RSV)“ Ausgabe
2021 der Forschungsgesellschaft fur Strafen- und
Verkehrswesen (FGSV) definierten Standards fiir die
Radvorrangrouten im Rheinischen Radverkehrsrevier
anzuwenden. Ergdnzend hierzu finden die im Kapitel 5
dargestellten Standards Anwendung.

Die touristische Themenroute hat das Ziel zuktinftig der
ADFC **** Kategorie zu entsprechen, daher wird auch

zukUnftig eine hohe touristische Nachfrage erwartet. Vor

diesem Hintergrund wurde die touristische Themenroute
ebenfalls im Standard von Radvorrangrouten erarbeitet.
Darlber hinaus wurden flr Streckenabschnitte, die aus-
schlief3lich eine touristische Zielgruppe erwarten lassen,
die ergdnzenden Qualitdtsstandards zu Teilen spezifi-
ziert. Diese beinhalten:
+ Grundsdatzliche Trennung zwischen Fuf3- und
Radverkehr im unmittelbaren Umfeld der drei Seen.
+ Die Beleuchtung erfolgt situativ in Abhdngigkeit
vom Umfeld.
+ Winterdienst ist nicht zwingend notwendig.

- Die OberflGche kann in Abhdngigkeit von Umfeld
und lokalen Rahmenbedingungen ebenfalls als
wassergebundene Decke ausgefuhrt werden.

Erarbeitung einer Realisierungsstrategie

fiir Radvorrangrouten

Das Netz der Radvorrangrouten umfasst eine Gesamt-

IGnge von mehr als 2.000 km. Die anstehenden Arbeiten

umfassen in der Regel

+ den Neubau von hochwertigen Radverkehrsanlagen
und

+ den qualitativ hochwertigen Ausbau von existenten
Radverkehrsanlagen.

Im Hinblick auf den angestrebten Transformationspro-

zess bedUrfen diese Arbeifen einer Systematisierung und

der Erarbeitung einer Realisierungsstrategie. Folgende

Aspekte finden hierbei Berlicksichtigung:

+ die Schulwegsicherung und die Sicherung von
existenten Gefahrenstellen haben hochste Prioritdt,

+ Netzllcken sollen prioritdr geschlossen werden, um
sicher befahrbare durchgdngige Achsen zu gewdhren,

+ im Rheinischen Revier werden eine Vielzahl von neuen
Wohngebieten und Arbeitspldftzen entstehen, zwangs-
IGufig orientieren sich die Burgerinnen und Blrger bei
Wohnort- bzw. Arbeitsplatzwechsel in der Mobilitat neu
und haben eine hohe Sensibilitat fur eine Verdnderung
der Verkehrsmittelwahl. Daher mussen vor der Fertig-
stellung der neuen Wohn- und Gewerbegebiete die
multimodalen Wegeketten im Umweltverbund fertig
gestellt sein, um diesen MobilitGtswechsel zu ermog-
lichen. Gleichzeitig impliziert dies einen Standortvorteil
fur Unternehmen im Rheinischen Revier.

Foto: Radvorrangroute in Aachen-Brand
(TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier)




(Foto: TEMA AG/Rheinisches

In Umsetzung dieser Ziele wurde innerhalb des Projekts
ein erster Entwurf fir ein Stufenkonzept zur sukzessiven
Umsetzung der Radvorrangrouten im Rheinischen Rad-
verkehrsrevier erarbeitet.

Auf Basis dieses Erstentwurfs erfolgte im Rahmen der

Steuerungsgruppensitzungen eine erste Prifung und

Weitentwicklung, indem

+ Bindung und Abhdngigkeiten zwischen den einzelnen
Projekten formuliert wurden und

+ Im Hinblick auf eine systematische und strukturierte
Realisierung ein erster Entwurf zur PrioritGtensetzung
und Zeitreihung der Radvorrangrouten im Rheinischen
Radverkehrsrevier diskutiert wurde.
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Diese Arbeiten bedurfen zuklnftig in enger Zusammen-
arbeit mit allen Kommunen und Baulasttragern einer
weiteren Prazisierung, Vertiefung und kontinuierlichen
Fortschreibung. Letztendlich missen diese Arbeiten

in einer regionalen Umsetzungsstrategie zur strukturier-
ten Realisierung des Rheinischen Radverkehrsreviers
munden.

Steuerungsgruppe 2025 (Foto: SVK)

Speedway :ferra nova

Radverkehrsrevier)




Realisierung der Radverbindungen

Auf Grundlage der o.a. Prozesssteuerung sind die Teil-
abschnitte der Radvorrangrouten/der Themenroute in
eine PrioritGtenreihung zu setzen und mdglichst lange
Bauabschnitte unter Anwendung von gemeinsamen
Standards baureif zu planen und zeithah umzusetzen.
In diesem Zusammengang muss betont werden, dass
die erarbeiteten Planungsprioritdten nicht zwingend die
Realisierungsprioritaten sind, da Synergien mit anderen

Baumafinahmen und Projekten genutzt werden mussen.

Die Machbarkeitsstudien der Radschnellverbindungen

sind ebenfalls in diese Realisierungsstrategie zu infegrie-

ren, indem jeder einzelne Teilabschnitt der Machbarkeits-

studien daraufhin Gberprift wird, inwieweit

+ Teilstlicke schon heute realisiert werden kénnen und

+ Streckenabschnitte mittels einer ergdnzenden, vertief-
ten Planung zur rechtssicheren Realisierung ertichtigt
werden.

Diese Arbeifsweise schafft die Grundlage die Radschnell-
verbindungen sukzessive fertigzustellen. Wie bereits in
den letzten flnf Jahren erfolgreich praktiziert, missen
auch diese Arbeiten im Konsens zwischen allen Partne-
rinnen und Partnern erfolgen.

Schaffung organisatorischer Voraussetzungen

Nachdem in den letzten fUnf Jahren der Arbeitsphasen
1 und 2 umfangreiche strukturelle und konzeptionelle
Arbeiten erfolgt sind, befindet sich in den kommenden
Jahren die Realisierung der Einzelmaf3nahmen des
Rheinischen Radverkehrsrevier im Fokus. Hierzu

stehen schon heute umfangreiche Finanzmittel zu
Verfugung. Zusatzlich wird eine Realisierung seitens des
Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler unterstitzt.

Radweg aufierorts

in Meerbusch (Foto:
TEMA AG/Rheinisches
Radverkehrsrevier)
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Im Rahmen der Umsetzung kommt allen beteiligten
Baulasttrégern zukinftig eine zentrale Aufgabe zu.

Vor diesem Hintergrund bedarf es einer individuellen
Aufgabendiskussion bzw. Definition der Verantwortlich-
keiten, so dass fur die nun anstehende Realisierungs-
phase ausreichend Personalkapazitaten zur Verfligung
stehen.




[ AN
/’ Rheinisches
(7' Radverkehrs
~— Revier

Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier



Im Rahmen der nun anstehenden dritten Arbeitsphase stehen folgende
Arbeitsschritte im Fokus:

* Innerhalb des gesamtfen Rheinischen Radverkehrs- » Der Netzplan des Rheinischen Radverkehrsreviers
reviers mussen alle Projekte mit einer verkehrserzeu- muss mit dem sich in Aufstellung befindlichen Bedarfs-
genden Wirkung systematisch identifiziert und im plan fur Radschnellverbindungen sowie dem landes-
Hinblick auf eine Realisierungsstrategie strukturiert weiten Radvorrangnetz des Landes Nordrhein-West-
auf eine Zeitachse gesetzt werden. falen in Einklang gebracht werden.

+ In Analogie zu anderen Regionen, wie bspw. Utrecht, + Die Mafinahmen des Rheinischen Radverkehrsreviers
ist es zielfihrend verkehrsrelevante Projekte und die mussen in realistisch umsetzbare Einzelprojekte tber-
Planungen von neuen Wohn-, Gewerbe- und Freizeit- fUhrt und schrittweise einer Umsetzung zugefthrt
gebiete zu einem Gesamtrealisierungskonzept des werden.

Rheinischen Reviers zu vereinen. « Politische Beschllsse zur Umsetzung der Einzel-

+ Neubaumafinahmen innerhalb des Rheinischen mafnahmen missen getroffen werden.
Radverkehrsreviers sollten den Standards der nach- « Es empfiehlt sich etablierte Arbeitsstrukturen, wie
haltigen Mobilitdt entsprechen. Hierbei ist es sinnvoll z.B. die Steuerungsgruppe des Rheinischen Rad-
bereits in frihzeitigen Planungs- und Genehmigungs- verkehrsreviers und Arbeitsgremien innerhalb der
prozessen auf Standards hinsichtlich der Erschlie3ung Landkreise weiter zu nutzen.

im Umweltverbund (OPNV, Radverkehr, FuBverkehr,
multimodale Schnittstellen) hinzuwirken.

Radvorrangroute Aachen
(Foto: TEMA AG/Rheinisches
Radverkehrsrevier)

58



Abbildungsverzeichnis

Jahreskonferenz 2024

(Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier) 4
Foto: MUNV / Mark Hermenau 5
Foto: Tomas Rodriguez 6
Foto: Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler 7
Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier 8
Abbildung 1: Multimodalitat (Grafik: SVK) 10
Ménchengladbach Nordpark

(Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier) 11
Abbildung 2: Planungssystematik Radverkehrsnetz

(Grafik: SVK/Rheinisches Radverkehrsrevier) 13
Abbildung 3: Vereinfachter Netzplan Radverkehrsrevier

(Grafik: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier) 14
Foto: go.Rheinland/ Smilla Dankert 15
Ménchengladbach Nordpark

(Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier) 16
Podiumsdiskussion bei der Jahreskonferenz 2025

(Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier) 18
Jahreskonferenz 2025

(Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier) 18
Workshop zur Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung

Neuss - Ménchengladbach 2024 (Foto: SVK) 19
Workshop zur Machbarkeitsstudie Frechen - Dlren - Aachen
(Foto: Planersocietdt Frehn Steinberg) 19
Videokonferenz (Screenshot: SVK) 19
Speedway :terra nova

(Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier) 20
Knotennetzpunkt

(Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier) 21
Abbildung 4: QualitGtsstandards

(Grafik: SVK/Rheinisches Radverkehrsrevier) 22
Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier 23
Abbildung 5: Erlass NRW (Quelle: MUNV) 24
K16 Schutzstreifen auf3erorts (Foto: Kreis Diren) 24
Abbildung 6: Erlass NRW (Quelle: MUNV) 25
K16 Schutzstreifen auf3erorts bei Markierungsarbeiten

(Foto: Kreis Diren) 25
Radschnellverbindung Neuss (Foto: Stadt Neuss) 26
Abbildung 7: Studientibersicht

(Grafik: SVK/Rheinisches Radverkehrsrevier) 28
Foto: Andreas Baum/Rhein-Kreis Neuss 28
Abbildung 8: Machbarkeitsstudie Neuss - Ménchengladbach
(Quelle: SVK) 29
Grafiken: SVK/Rheinisches Radverkehrsrevier 30
Abbildung 9: Knotenpunktplanung

(Quelle: SVK/Rheinisches Radverkehrsrevier) 31

Abbildung 10: Studie Heinsberg - Ménchengladbach

’»
/J
—

(Quelle: Fischer Teamplan/Rheinisches Radverkehrsrevier) 32

Visualisierung Radschnellverbindung

(Quelle: Fischer Teamplan/Rheinisches Radverkehrsrevier) 32
Foto: Kreis Heinsberg 33
Foto: Stadt Mdnchengladbach 34
Abbildung 11: Studie Ménchengladbach - Grevenbroich

(Quelle: Lindschulte Ingenieurgesellschaft mbH/Rheinisches
Radverkehrsrevier) 35
Kreuzungsfreie Querung Wirselen

(Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier) 36
Foto: Katharina Heger, StGdteRegion Aachen 37
Abbildung 12: Detailliertere Ausplanungen

(Quelle: SVK/Rheinisches Radverkehrsrevier) 38
Abbildung 13: Studie Aachen - Baesweiler

(Quelle: SVK/Rheinisches Radverkehrsrevier) 29
Abbildung 14: Studie Frechen - Diren - Aachen

(Quelle: Planungsbiro ViA/Rheinisches Radverkehrsrevier) 40
Foto: Rhein-Erft-Kreis 40
Foto: Ralph Sondermann 41
Grafiken: Planungsbiro ViA 42
Foto: Kreis Euskirchen/R. Sondermann 43
Grafiken S.44/45

(Quelle: Fischer Teamplan/Rheinisches Radverkehrsrevier) 44

RurUfer Radweg, Foto: Dennis Stratmann, Griinmetropole eV. 46

Foto: Jenni Prucha 47
Abbildung 15: Themenradroute Rheinisches Revier

(Quelle: BTE/SVK/Rheinisches Radverkehrsrevier) 48
Mobilstation Bahnhof Rommerskirchen

(Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier) 49
Abbildung 16: Netzplan (Quelle: SVK Aachen) 50
Foérderhandout

(Quelle: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier) 52
Blaue Route Mdnchengladbach

(Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier) 53
Foto: Radvorrangroute in Aachen-Brand

(TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier) 54
Speedway :terra nova

(Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier) 55
Steuerungsgruppe 2025 (Foto: SVK) 55
Radweg auf3erorts in Meerbusch

(Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier) 56
Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier 57
Radvorrangroute Aachen

(Foto: TEMA AG/Rheinisches Radverkehrsrevier) 58

59



Partner:

P 4
3 A rhein
G' é&?ﬁéé EEJFéllgl RC% okreis heinsberg k reis

bodenstandig. weitsichtig. n e u SS
StidteRegi
MONCHENGLADBACH / Rheinﬂ@ 20677929’0"
\\é/ ',
VIt g
Qadle. | rgr m | g
ZUKUNFTS-I L

s ZUKUNFTSNETZ
¢ MOBILITAT

VRR

AGENTUR
RHEINISCHES REVIER I

Kontakt

LANDFOLGE
GARZWEILER

ZWECKVERBAND
In Kuckum 68a
41812 Erkelenz

Tel. 02164 70366-0
info@landfolge.de

www.radverkehrsrevier.de

Gefordert durch:

Geférdert durch:
* Die Die Landesregierung ‘g RHEINISCHES
Bundesregierung Nordrhein-Westfalen Q REVIER

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages




