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1. Anlass und Ziele des Projektes

Hintergrund und Anlass

Das Rheinische Revier ist seit Jahrzehnten gepragt
von der Foérderung, Gewinnung, Verstromung und
Veredelung von Braunkohle. Vor dem Hintergrund des
Klimawandels, der Energiewende und insbesondere
dem Beschluss zum Kohleausstieg steht dem Rheini-
schen Revier ein umfangreicher Strukturwandel be-
vor. Eine besondere Rolle kommt dabei den Tage-
bauranddoérfern mit ihrer Lage im Raum zu. Waren sie
eins rundherum umgeben und verbunden mit anderen
Dorfern, werden ihre Verbindungen wahrend des jahr-
zehntelangen Betriebs des Tagebaus teilweise abge-
brochen und benachbarte Dorfer umgesiedelt. Dies
fihrt unter anderem zu Veranderungen im sozialen
aber auch im mobilen Alltag der Dorfbewohner*innen.

Mit dem Projekt ,Aktionsnetzwerk Zukunftsdor-
fer® sollten die einzelnen Ortschaften am Rand des
Tagebaus Garzweiler gestarkt und untereinander
(wieder) besser vernetzt werden, damit sich neue
Verbindungen zu Nachbarn, auch lber kommunale
Grenzen hinweg, bilden kénnen. Der Fokus lag vorerst
auf den Tagebauranddoérfern Wanlo (Mdénchenglad-
bach), Holzweiler (Erkelenz), Venrath/Kaulhausen
(Erkelenz), Hochneukirch (Jichen) und Jackerath
(Titz). Grundlage fir das Projekt waren die bestehen-
den Dorfinnenentwicklungskonzepte (DIEK) bzw. das
Integrierte kommunale Entwicklungskonzept (IKEK),
in denen bereits MalRnahmen zur zukunftsfahigen

Entwicklung der Dorfer basierend auf stattgefundenen
Analysen und Beteiligungsprozessen identifiziert wur-
den. Durch dieses Projekt sollten MaRnahmen aus
den genannten Konzepten umgesetzt und/oder auch
weiterentwickelt werden. Die Besonderheit lag darin,
die Dorfer, die alle sich ahnliche verandernde Rah-
menbedingungen haben, als Netzwerk zu betrachten.
Trotz der Lage in zwei Regierungsbezirken, drei Krei-
sen und dem Stadtgebiet einer kreisfreien Grof3stadt
weisen sie alle eine gemeinsame Betroffenheit und
gemeinsame Entwicklungsziele auf. Dieser Uberge-
ordnete, verbindende und als Netzwerk zu denkende
Aspekt war in den bisherigen Konzepten eher von un-
tergeordneter Bedeutung.

Das Projekt wurde initiiert und organisiert vom Zweck-
verband LANDFOLGE Garzweiler. Dieser wurde 2017
von der Stadt Ménchengladbach, der Stadt Erkelenz,
der Stadt Juchen und der Landgemeinde Titz ge-
grindet, um die Tagebaufolgenlandschaft Garzweiler
und ihre Umgebung gemeinsam zu entwickeln. Der
Projektzeitraum belduft sich von Oktober 2020 bis
Juni 2022. Die Forderkulisse des Projektes war das
Bundesmodellvorhaben ,Unternehmen Revier* des
Bundesministeriums fir Wirtschaft und Energie. Un-
terstutzt wurde der Zweckverband in der Projektarbeit
durch das Architektur- und Stadtplanungsbiro HJP-
planer aus Aachen.

Abbildung 1: Luftbild Tagebauranddérfer (ohne MafRstab); Quelle: timonline 2021



Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer

Projektziele

Ziel des Projekts ,Aktionsnetzwerk Zukunftsdor-
fer* war die Unterstlitzung einer nachhaltigen, kli-
mafreundlichen Gesamtentwicklung der Tagebau-
randdorfer rund um den Tagebau Garzweiler.

Fokus war daher die direkte Arbeit mit den Dorf-
gremien und Birger*innen in den Dorfern. Durch
die Einbindung von regionalen Experten sowie der
Fachwelt bei den Veranstaltungen (Netzwerktreffen
und Themenabende) galt es, den Austausch zu for-
dern.

Neben dem Aufbau eines Netzwerks zwischen den
Dorfern stand das Thema Nahmobilitdt im Vorder-
grund. Im Rahmen der Entwicklung des Rheinischen
Reviers zu einer Modellregion fir neue Mobilitat
sollten durch das Projekt interessante Ldsungs-
ansatze im Bereich der klimaschonenden (Nah-)
Mobilitat aufgezeigt, diskutiert und erste Schritte
auch umgesetzt werden.
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Konkret wurden Lastenfahrrader angeschafft, die
den Dorfern kostenfrei zum Verleih zur Verfligung
gestellt wurden. Unterstitzend fir die Entwicklung
des Netzwerkes und eines Gemeinsamkeitsgefiihls,
war die Entwicklung einer Webseite als weiteres Ziel
des Projektes zu nennen. Inhalte davon sollten ne-
ben der Vermittlung von gemeinsamen Mobilitdtsan-
geboten, auch der Verleih der Lastenfahrrader oder
auch Informationen Gber gemeinsame Veranstaltun-
gen sein.

Badburg L} By

Abbildung 2: Lageplan Tagebauranddorfer und umgebende Strukturen, Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage von OpenStreetMap



2. Vorgehen und Projektverlauf

Prozessbausteine: ,Netzwerktreffen® und
,Themenabende*

Ein Baustein des Projektes stellte sogenannte ,Netz-
werktreffen“ dar. Diese fanden im Rahmen des Pro-
jekts dorflibergreifend statt. Hierbei standen der Di-
alog und Austausch im Vordergrund. Vortrage und
Inputs aus der Fachwelt bzw. regionalen Akteuren
sollten Impulse liefern und zur gemeinsamen Dis-
kussion und Ideenentwicklung anregen. Neben Netz-
werktreffen fanden ergadnzende sogenannte ,The-
menabende* statt. Diese fanden themenbezogen und
zumeist auch dorfbezogen, insbesondere auch in
Anlehnung an Inhalte der DIEKs bzw. des IKEK, statt.

Programmentwicklung und Veranstaltungen

Zu Projektbeginn wurde aufgrund der Coronapande-
mie und den geltenden Kontaktbeschrankungen der
geplante Projektablauf geandert. Zu Beginn fanden
daher einzelne Dorfspaziergdnge bzw. Videokonfe-
renzen zum Kennenlernen des beauftragten Buros
HJPplaner und den Ansprechpartnerinnen in den
Ortschaften statt.

Der eigentliche Projektauftakt in Form des ersten
Netzwerktreffens fand erst im Anschluss statt. Durch
das digitale Format konnte der Netzwerk-Gedanke
teilweise nur eingeschrankt erzielt werden. Fir eine
Vertiefung der im ersten Netzwerktreffen angestof3e-
nen Themenfelder wurde ein zweites Netzwerktref-
fen organisiert, bevor dann in den anschlieRenden
zwei dorfubergreifenden Themenabenden zunachst
eine Uberortliche Perspektive zur Nahmobilitat auf
die Region eingenommen wurde.

Im Herbst und Winter 2021/22 fand je Dorf ein The-
menabend vor Ort statt. Hierfir wurden weitere Inte-
ressierte aus den Ortschaften eingeladen. Je The-
menabend waren rund 15 Personen aus den Dorfern
anwesend. Die Ergebnisse der gemeinsamen uber-
ortlichen Betrachtung des Raums wurde auf die ein-
zelnen Ortschaften tbertragen und die identifizierten
Handlungsbedarfe aus den Entwicklungskonzepten
(DIEK/IKEK) im Bereich der Nahmobilitat themati-
siert und einzelne Umsetzungsmafinahmen forciert
und weiterentwickelt.

In einem anschliefenden Netzwerktreffen wurden
die Schwerpunkte und Erkenntnisse der einzelnen
Themenabende unter Anwesenheit verschiedener
Vertreter‘innen der funf Ortschaften vorgestellt, ge-
meinsam diskutiert und auf Gemeinsamkeiten und
Synergieeffekte untersucht.

Im Frihjahr 2022 konnte unter Entspannung der
pandemischen Lage eine gemeinsame Radrundtour
als Vernetzungsaktion stattfinden. Das letzte Netz-
werktreffen fand als Abschlussveranstaltung statt.
Dabei wurde neben einem Ruickblick, der Vorstellung
von Zwischenergebnissen seitens der angestolienen
Prozesse durch den Zweckverband insbesondere
auch das Projekt evaluiert.

Beteiligte Akteure

Zentrale Akteure waren in diesem Projekt die akti-
ven Dorfgemeinschaften sowie weitere interessierte
Dorfbewohner. Eingebunden wurden in den Prozess
daruber hinaus auch die kommunalen Vertreter*innen
aus den jeweiligen Fachbereichen Mobilitat/Planung/
Strukturwandel. Weiterhin wurden in den ersten
Netzwerktreffen externe Fachleute (Forschung und
Praxis) zu Impulsvortragen und zum Austausch und
der Vernetzung eingeladen. Als regionale Expertin
darUber hinaus war auch eine Vertreterin des Zweck-
verbands Nahverkehr Rheinland zur Information und
Weiterbildung zum Thema Mobilstationen zu Gast.

Prozessbaustein: Lastenfahrrader

Das Fahrrad erlebt seit einiger Zeit eine Renaissance.
Nicht nur in verdichteten stadtischen Bereichen, son-
dern auch in landlichen Regionen gilt es immer mehr
als Fortbewegungsmittel der Zukunft und umwelt-
freundliche Alternative zum Auto. Fir Situationen,
in denen das klassische Fahrrad als Transportmittel
nicht ausreicht — beispielsweise beim Transport von
Waren oder bei einem Ausflug mit Kindern — bieten
sich Lastenfahrrader an. Im Rahmen des Projektes
hat der Zweckverband den Dérfern eine kostenlose
zur Verfligungstellung von finf Lastenfahrradern zur
Nutzung innerhalb der Dorfgemeinschaften angebo-
ten. Damit soll zukiinftig ein Losungsbaustein und
Anreiz zur Nutzung dieser alternativen, klimascho-
nenden und zukunftsorientierten Mobilitatsform in
den Tagebauranddorfern geschaffen werden.

Prozessbaustein: Website

Im Rahmen des Projektes wurde eine Website er-
stellt https://zukunftsdoerfer.org/. Uber die Website
kénnen sich die Doérfer prasentieren sowie auf Ver-
anstaltungen aufmerksam machen. Wesentlicher
Bestandteil der Website ist auch die Bekanntma-
chung und Bewerbung der Lastenfahrrader. Uber
eine Buchungsplattform kann dartUber hinaus auch
nach erfolgter Registrierung der Verleih der Rader
organisiert werden.
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Abbildung 3: Schema Projektablauf



3. Grundlage: Querschnittsauswertung der Dorfentwicklungskonzepte

Die vorhandenen Entwicklungskonzepte (DIEK/
IKEK) der Ortschaften bildeten die Grundlage flir das
Projekt. In diesen sind bereits Handlungsfelder zur
zukunftsfahigen Entwicklung der Doérfer basierend
auf Analysen der Gegebenheiten vor Ort und umfas-
senden Beteiligungsprozessen der Bewohner*innen
identifiziert und darauf aufbauend MalRnahmen vor-
geschlagen worden. Zu Projektbeginn wurde da-
her eine Querschnittsauswertung der vorliegenden
Dorfentwicklungskonzepte zum Themenfeld Mobili-
tat vorgenommen. Ziel der Auswertung war insbe-
sondere die ldentifizierung von dorflibergreifenden
thematischen Uberschneidungen.

Aus der im Rahmen der Konzepterarbeitung erfolg-
ten Analysen geht hervor, dass hinsichtlich der An-
bindung an den OPNV sehr unterschiedliche Aus-
gangsvoraussetzungen der Ortschaften bestehen.
So ist die Ortschaft Hochneukirch durch einen Bahn-
haltepunkt sehr gut an das schienengebundene Netz
und damit mit den umliegenden Zentren verbunden,
wohingegen beispielsweise die Ortschaft Jackerath
nur maRig durch Busverbindungen angebunden ist

und insbesondere die Verbindung in das Mittelzent-
rum von Erkelenz defizitar ist.

Darliber hinaus wurde im Vergleich der Konzeptin-
halte sichtbar, dass hinsichtlich der vorgeschlagenen
MafRnahmen einige Schnittstellen der Handlungsfel-
der und -erfordernisse bestehen. So wird in nahe-
zu allen Konzepten die Entwicklung von Ful3- und
Radwegenetzen insbesondere vor dem Hintergrund
wegbrechender Wegeverbindungen thematisiert. In
diesem Kontext wird auch bereits die Bedeutung der
Einbindung der Ortschaften und Wegesysteme in
das Griine Band aufgezeigt, ein zuklnftig den Ta-
gebau umgebendes Griinsystem fur Freizeit und Er-
holung. Die Entwicklungshorizonte der Konzepte un-
terscheiden sich hingegen. Teilweise werden bereits
Entwicklungsstufen einer Ortschaft am zukilinftigen
Seeufer skizziert.

Die nachfolgende Graphik zeigt eine vereinfachte
Darstellung zur Zusammenfassung dieser Quer-
schnittsauswertung.

Abbildung 4: Luftbild Hochneukirch, Quelle: RWE Power AG
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Abbildung 5: Marktplatz Wanlo

Abbildung 6: Dorfstralle Venrath
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Abbildung 7: Ortseingang Venrath
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Wanlo
(Monchengladbach)

Venrath/Kaulhausen
(Stadt Erkelenz)

Vorhandene Dorfgremien

DIEK-Koordinierungsgremium Wanlo

Dorfforum Venrath Kaulhausen

"Perspektive " .
Tagebaurand” seit 2020
Vorh?ndene Dorfentwicklungskonzept 2017 Dorfinnenentwicklungskonzept 2017
Entwicklungskonzepte

M&Rige Anbindung OPNV: M&Rige Anbindung OPNV:

Busverbindung nach MG und Rheyt (zu Bahnhofen) Busverbindung nach Erkelenz; aber Bahnhaltepunkt in 2
Entwicklungskonzept km entferntem Herrath

- Sehr gut angebunden fiir MIV:

Analyse . Nahe Dreieck Wanlo Sehr gut angebunden fiir MIV:
Verkehrsanbindung Nahe Dreieck Wanlo

Schlechtes Radwegenetz

Neugestaltung Marktplatz: Neugestaltung Dorfplatze:
Entwicklungskonzept_ von Buswendeplatz zu Platz mit Aufenthaltsqualitat Verkehrsberuhigung, Aufenthaltsqualitét

MaRnahmen Offentlicher
Raum

Entwicklungskonzept_
MaRnahmen Dorfstrallen

Dorfstrale:
Weiterentwicklung der Durchgangsstralie zu einer
Dorfstralle mit Aufenthaltsqualitat

Neugestaltung Straen:

Reduzierung von Verkehrsflachen, Neuordnung
Stellplatze, groRzligige Gehwege
Neugestaltung Ortseingange

Neue WEGE nach Wanlo:
Wegegesamtkonzept fiir FuBganger und Radfahrer;

Dorfrundwege:
FuBwegenetz, Landschaftstore

Entwicklungskonzept_ Einbindung in Griines Band und Radknotennetz NRW
Wegeverbindungen Radschnellwege

Park&Ride inkl. Mobilitatsstation:

mit E-Bikes und Ladestationen fiir E-Mobile
Entwicklungskonzept_ Dorfauto Wanlo:

Weitere MaRnahmen/
Ideen

Anschaffung eines gemeinsamen Dorfautos, sobald
Ladesatation vorhanden als E-Mobil, Dorfmitte am
Marktplatz, Mdgl.Projekttrager: Initiative
Dorfentwicklungsplanung, Abreitsgruppe "Energie und
Klima"

Entwicklung des stidlichen Ortrandes "Neues Wohnen am
See";

Berticksichtigung der drei Phasen der zukiinftigen
Entwicklung (Innenentwicklung, Nachbarschaft Tagebau,

Entwicklungskonzept_ Fortfiihrung Niers-Korridor als Wegeverbindung zu Seenlandschaft); in dritter Phase Siedlungserweiterung
Thematisierung Zukunft Aussichtsplattform Tagebau als Einstieg in durch stiddstliche Entwicklungsfléachen fiir Wohn- und
"Lanschaftskorridor" Mischgebiete
Tagebaurand
Wegeverbindungen rund um Wanlo; integriert in Berlicksichtigung der drei Phasen der zukiinftigen
Drehbuch Tagebaufolgelandschaft (Griines Band), Entwicklung (Innenentwicklung, Nachbarschaft Tagebau,
Einbindung in geplantes Radwegenetz, (siehe neue Seenlandschaft); in zweiter und dritter Phase Einbindung
Entwicklungskonzept_ WEGE nach Wanlo) des Griinen Bands: neue landschaftliche Qualitaten,

Einbindung Griines Band

Abbildung 8: Querschnittsauswertung der DIEKs und des IKEK

Freizeitaktivitaten und Aussichtspunkt in Kaulhausen



Holzweiler
(Stadt Erkelenz)

Jackerath
(Gemeinde Titz)

Hochneukirch
(Stadt Jiichen)

Dorfgemeinschaft Holzweiler e.V.

Jackerather Dorf-Forum e.V.

Heimatverein 1890 e.V. Hochneukirch

Ja

Ja

Nein

Dorfinnenentwicklungskonzept 2018

Integriertes kommunales Entwicklungskonzept (Titz)
2018;

Dorfentwicklungskonzept 2013

kein DIEK fiir Jackerath
MéRige Anbindung OPNV: Schlechte Anbindung OPNV: Gut angebunden an OPNV:
Busverbindung nach Erkelenz Busverbindung nach Titz; keine Anbindung an Erkelenz,  Eigener Bahnhaltepunkt

Sehr gut angebunden fir MIV:

von Titz aus sehr eingeschrénkte Anbindungen an
Erkelenz/MG

Sehr gut angebunden fir MIV:

Nahe Dreieck Jackerath Nahe Kreuz Holz (A46/ Ad4)
Sehr gut angebunden fiir MIV:
Nahe Dreieck Jackerath

Neugestaltung Dorfmitte: Erneuerung offentliche Raume: Neugestaltung Plétze:

Neugestaltung offentlicher Raum (Festplatz, Spielplatz/
Griinanlage)

Steigerung Lebensqualitat und Entwicklung als
touristische Marke

Aufwertung Adenauerplatz, Dorfplatz, Festplatz

Neugestaltung Dorfstraen: (Sanierung des
StraBensystems i.V.m. Griingestaltung, Barrierefreiheit,
FuB-und Radwege)

Neugestaltung Ortseingange

MaBnahmenbereich Verkehr: Verkehrsfihrung und -
beruhigung; Barrierefreiheit, Querungshilfen

Schleichwegekonzept:
FuBwegenetz (schmale Gassen, Blockinnenbereiche)

Vervolistéandigung FuR- und Radwegenetz:
wohnstandortnahe Naherholungsaktivitaten;
Erreichbarkeit Nahversorgungszentrum Titz; Tourismus

"Starkung Mobilitat":

Projektideen bei Dorfwerkstatt in Jackerath:

Anlass: Neustrukturierung des OPNV vor Hintergrund des Fahrgemeinschaften organisieren; Fuwege stérken

heranriickenden Tagebaus notwendig

Ideen: Privatorganiserte Mitfahrgelegenheiten,
Mitfahrbank, Biirgerbus, Car-Sharing

kein Projekt der Dorfinnenentwicklung, keine
Kostenermittiung; Organisator ist Dorfoewohnerschaft
und Verkehrsverbund

(Rundwege, Pilgerwege); Verknipfung Grines Band mit
Ortskern

Berticksichtigung der drei Phasen der zukiinftigen

Bbereits seit Jahrzehnten ist Titz ein Ort an der

Entwicklung (Innenentwicklung, Nachbarschaft Tagebau, Tagebaukante; zukiinftige Seerandlage;

Seenlandschaft);

Abgeschnittene Wegebeziehungen Richtung Osten und
Norden, Aussichtspunkt Tagebaurand, in dritter Phase:
Thematisierung Seeufer und Siedlungsentwicklung
Richtung Ufer

Thematisierung Tourismus, regionale Entwicklung -
Region als Marke;

Orientierung zur Sophienhéhe

Thematisierung abgerissener Wegeverbindungen,
Belastung Lebensqualitét; kein Aufzeigen eines Umgangs
mit dem Tagebaurand/ Entwicklungsperspektive

Beriicksichtigung der drei Phasen der zukiinftigen

Entwicklung (Innenentwicklung, Nachbarschaft Tagebau,
Seenlandschaft); in zweiter und dritter Phase Einbindung

des Griinen Bands: neue landschaftliche Qualitaten,
Freizeitaktivitaten und Aussichtspunkte, Wegenetz

zwischen griinem Band und Dorf zur Kompensation von

wegfallenden Spazierwegen

Dorfwerkstatt: Verknlipfung Griines Band mit Ortskern
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4. \Veranstaltungen
Vorgesprache und Dorfspaziergange

Anstelle einer grofden Auftaktveranstaltung erfolgten
zu Projektbeginn aufgrund der Coronapandemie im
Dezember 2020 bis Februar 2021 einzelne Dorfspa-
ziergange bzw. Videokonferenzen zum Kennenler-
nen zwischen dem Biro HJPplaner sowie den Ort-
schaften.

In einer vereinfachten Darstellung zur Gegenuber-
stellung der angesprochenen Themen (s. Abbildung
5) wurden Gemeinsamkeiten hinsichtlich der Rah-
menbedingungen und Betroffenheit bezliglich des
Tagebaus erkennbar. Eine grol’e Rolle spielen in
den Doérfern die damit zusammenhangenden Emis-
sionen sowie wegfallenden Verkehrs- und Freizeit-
wegeverbindungen.

Vorgesprache Tagebauranddorfer

Die Umsetzung der MalRnahmen aus den Entwick-
lungskonzepten wird unterschiedlich bewertet. Wah-
rend beispielsweise in der Ortschaft Wanlo zahl-
reiche Projekte vorangetrieben werden, herrscht in
anderen Orten zu Teilen Unzufriedenheit.

Hinsichtlich der Winsche und Zielsetzungen in den
verschiedenen Dorfern wird auch deutlich, dass die
gegenwartigen Herausforderungen zur Sicherung
bzw. Steigerung der Lebensqualitat derzeit im Fokus
stehen. Zukunftslésungen hinsichtlich der Tagebau-
folgelandschaft und des zukinftigen Sees werden
ebenfalls angestrebt, scheinen jedoch noch in wei-
ter Ferne.

Wanlo Wanlo Venrath/Kault I i Jackerath Hochneukirch
(Monchengladbach) (Ménchengladbach) (Stadt Erkelenz) (Stadt Erkelenz) (Gemeinde Titz) (Stadt Jiichen)
10.12.2020 11.12.2020 05.01.2021 04.12.2020 11.12.2020 10.02.2021
Videokonferenz Vor-Ort-Termin Videokonferenz Dorfspaziergang Dorfspaziergang Dorfspaziergang
Gemeinsamkeiten Themenfelder Vorgesprache
Wanlo Venrath/K L i Jackerath Hochneukirch
(Ménchengladbach) (Stadt Erkelenz) (Stadt Erkelenz) (Gemeinde Titz) (Stadt Jiichen)

Lebensqualitat jetzt, die
Zukunft mit See usw. ist noch
weit weg

Emissionen Tagebau

Wegfall von
Verkehrsverbindungen

Wegfall von Freizeitwegen

Umsetzungsstau IKEK/DIEK

Umsetzungsprobleme
IKEK/DIEK

Sinnhaftigkeit Lastenfahrrad

OPNV schlecht

Kuckum / Keyenberg mit
einbeziehen

es fehlt das griine Band

Fehlendes Bauland

Kommunikation zw. Dérfern
verbessern

gemeinsame
Planungsaktivitdten
gewiinscht

Abbildung 9: Daten, Inhalte und Themen der Vorgesprache (vereinfachte Darstellung)
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Abbildung 10: Impressionen des Dorfspaziergangs in Hochneukirch



Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer

Netzwerktreffen |

24.02.2021, Zoom-Konferenz

Das erste Netzwerktreffen des Projekts ,Aktions-
netzwerk Zukunftsdorfer® findet virtuell via Zoom
statt. Ziel des Treffens ist es, einen gemeinsamen
Einstieg in das Projekt zu gestalten, Gemeinsam-
keiten in den Dorfern zu erkunden, durch den Ex-
pertenvortrag einen Impuls zum Thema Mobilitat zu
setzen und dariber in den Dialog zu gehen. Dartber
hinaus soll das Angebot des ZwV zur Anschaffung
von Lastenfahrradern vorgestellt und das Interesse
abgefragt werden.

Zu Beginn begriRt Herr Mielchen herzlich alle teil-
nehmenden Akteure des Netzwerktreffens und er-
ldutert den Hintergrund und Anlass des Projektes
»Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer®. Er Ubergibt die
Moderation an Herrn Prof. Jahnen von HJPplaner
als Prozessbegleitung. Es folgt eine Vorstellungs-
runde der einzelnen Akteure. Vertreten sind Beteilig-
te aus den jeweiligen Dorfgremien der Dérfer Wanlo,
Hochneukirch, Holzweiler, Jackerath und Venrath/
Kaulhausen

Die Tagebauranddorfer — erste Erkenntnisse aus
den Vorgesprachen

Im Folgenden stellt Frau Ddrter Ergebnisse aus
einer Querschnittsauswertung der vorliegenden
Dorfentwicklungskonzepte zum Themenfeld Mobili-
tat vor. Die vorhandenen Entwicklungskonzepte bil-
den die Grundlage fiir das Projekt. Ziel der Auswer-
tung ist die Identifizierung von dorfiibergreifenden
thematischen Uberschneidungen. Insgesamt gibt
es einige Bausteine, die in mehreren Dorfern the-
matisiert werden, wie die Aufwertung von Dorfstra-
Ren, die Entwicklung von Ful3- und Radwegenetzen
insbesondere vor dem Hintergrund wegbrechender
Wegeverbindungen, die Initiierung von Sharing-An-
geboten etc.. In einigen der Konzepte findet dartiber
hinaus auch bereits die Verknipfung von Dorf und
,Grinem Band® Beachtung. Die Entwicklungshori-
zonte der Konzepte unterscheiden sich - teilweise
werden bereits Entwicklungsstufen einer Ortschaft
am zukinftigen Seeufer skizziert.

Anschliel3end prasentiert Herr Jahnen einen Riick-
blick auf die von Dezember 2020 bis Februar 2021
in allen Dorfern stattgefundenen virtuellen Vorge-
sprache/ Dorfspaziergange. Auch hier gibt es Ge-
meinsamkeiten hinsichtlich Rahmenbedingungen
und Betroffenheit beziglich des Tagebaus, daraus
resultierende Emissionen sowie wegfallende We-
geverbindungen aber auch Umsetzungsprobleme
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der MaBnahmen aus den Entwicklungskonzepten.
Hinsichtlich der Anliegen und Zielsetzungen in den
verschiedenen Dorfern wird auch deutlich, dass die
gegenwartigen Herausforderungen derzeit im Fokus
stehen, jedoch auch Zukunftslésungen angestrebt
werden.

Seitens der Teilnehmer/innen aus den Dérfern wird
zurlickgemeldet, dass die vorgestellte Auswertung
einer breiteren Basis bedarf. Ein gemeinsamer und
insbesondere personlicher Austausch im Frihjahr
vor Ort mit den gesamten Dorfgremien (bei gelo-
ckerten Corona-Restriktionen) soll diese ersten
Analysen vervollstandigen und eine gemeinsame
Grundlage schaffen.

Impulsvortrag Prof. Tobias Kuhnimhof

Herr Univ.-Prof. Dr.-Ing. Tobias Kuhnimhof (Lehr-
stuhl und Institut fir Stadtbauwesen und Stadt-
verkehr, RWTH Aachen) halt eine Prasentation zu
Verkehrsentwicklung und Mobilitdtstrends und gibt
damit einen Impuls und Einstieg in das Handlungs-
feld ,Mobilitat”.

Him il lger HarmseolTice
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Abbildung 11: Vortrag von Prof. Kuhnimhof (s. Anhang)

Dialog und Diskussion
In der darauffolgenden gemeinsamen Diskussions-
runde zur Ubertragbarkeit der Forschungsergeb-
nisse und Thesen werden unterschiedliche Aspekte
angesprochen, darunter:

»  Schnittstellen Autoverkehr und alternative
Mobilitatsformen,

» Erreichbarkeit der Bahnhofe steigern,

+ Stellenwert des Bahnhofs in Hochneukirch,

» Barrierefreiheit Bahnhofe,

* interkommunaler Ringbus sowohl fir Verteiler-
funktion der Pendler an Mobilitatsschnittstellen
als auch fur Touristen interessant,

+ interkommunal konzipierter OPNV,

»  Touristische Infrastruktur mitdenken,

*  Pendler- und Touristenverkehre zusammenden-
ken,



» Tagestourismus bietet Chance flir Nutzung
alternativer Verkehrsmittel,

* Potenzial E-Bikes identifizieren,

» sichere Abstellanlagen fiir Rader,

» alte Bahntrassen fir zukinftige Radwege frei-
halten,

* neue Mobilitaitsformen — Chancen ergreifen,
Fordermittel nutzen,

» ,PrachtstralRe“ zum See,

* regionale verkehrliche Projekte des ZwV
hangen zusammen mit Bottom-Up,

*  Prozesse auf lokaler Ebene,

»  Gegenwartsprobleme I6sen, aber zugleich
auch Zukunftslésungen entwerfen.

Anschaffung von Lastenfahrradern als Angebot
des ZwV

Herr Mielchen stellt die Grundidee der Zurverfiigung-
stellung von Lastenfahrradern fir die Dorfer vor und
zeigt die unterschiedlichen Typen von Radern und
die Nutzungsmoglichkeiten. Die Lastenfahrrader
sind als Angebot des ZwV zu verstehen und kdnnen
Impulse vor Ort geben.

Einige Teilnehmer/innen driicken ihre Skepsis zu fol-

genden Aspekten aus:

*  Nutzen fehlt: bspw. Nahversorger in zu grof3er
Entfernung,

* raumliche Trennung der zwei Doérfer wie in
Venrath/ Kaulhausen,

» ,Abholwege” des Rads kdnnten Nutzung
hemmen,

o Kimmerer® und Ausleihhandhabung,

» Pflege und Wartung,

»  Sorge vor ,Stammtischgesprachen®.

Es entstehen im Laufe der Diskussion jedoch auch

kreative Ideen fiir Nutzungsmaglichkeiten:

» Testphasen fir Nutzung: bspw. erhalt ein
Haushalt ein Lastenrad fiir einen Monat

* und gibt es dann weiter — Erprobungsphase
mit anschliellendem Erfahrungsaustausch,

» Unterbringung: Fahrradbox mit Zahlenschloss/
zentrale Einrichtungen wie Dorfgemeinschafts-
haus, Kita, Markt etc.,

* bezlglich Pflege und Wartung bietet Herr Miel-
chen Lésungen an, bspw. Uber die Einbezie-
hung einer Fahrradwerkstatt,

»  Stammtischgesprachen Positives entgegnen.

Die Dorfer Wanlo und Holzweiler méchten gerne
Lastenfahrrader erhalten und suchen intern nach
einer geeigneten Organisationsstruktur. Folgende
Aspekte werden von den Beteiligten in dem Angebot

positiv gesehen:

*  Marketingfunktion fir Dorfgemeinschaft
(vergleichbar mit Anhanger in Wanlo),

» Signal geben: Es passiert etwas im Dorf,

*  mogliche Testphasen mit anschlieliendem
Erfahrungsaustauch als Anreiz flr

» alternative Mobilitatsform,

* Impulsgeber,

* Angebote schaffen.

Es wird vereinbart, dass der ZwV den Ansprechpart-
nern in Wanlo und Holzweiler Unterlagen zum Las-
tenfahrrad zukommen lasst. Eine Anschaffung wird
eingeleitet.

Die weiteren beteiligten Dorfer stimmen sich im
nachsten Schritt intern in ihren Dorfgremien zu einer
potenziellen Nutzung und Organisation ab.

Ausblick

Herr Jahnen folgert aus dem anfanglichen Feedback
bezlglich der ersten Erkenntnisse aus Entwick-
lungskonzepten und Auftaktgesprachen weiteren
Austauschbedarf und persoénliche Gesprache nach
Lockerungen der Corona-Restriktionen.

Das erste Netzwerktreffen stellt einen Auftakt und
Einstieg in das Handlungsfeld Mobilitat dar. Durch
den Vortrag von Herrn Prof. Kuhnimhof konnte
ein Impuls gesetzt werden, durch den bereits eine
spannende Diskussion zu ganz grundsatzlichen
Verkehrsfragen in der Region entfacht ist. Diese bie-
tet Ansporn und Anknupfungspunkte fir zukinftige
Zusammenarbeit. Das Projekt kann zuklinftig dazu
beitragen, gemeinsame Aspekte und Projekte anzu-
stoflen und zu initiieren.

Bahnhot

Fendler

.Schnittstellen

Abbildung 12: Wortwolke zu den Diskussionsthemen
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Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer

Netzwerktreffen Il

01.06.2021, Zoom-Konferenz

BegriiBung

Das zweite Netzwerktreffen des Projekts ,Aktionsnetz-
werk Zukunftsdorfer” findet virtuell via Zoom statt. Ein-
gangs begriRt Herr Mielchen herzlich alle teilnehmen-
den Akteure des Netzwerktreffens und erldutert noch
einmal Hintergrund und Anlass des Projektes ,Aktions-
netzwerk Zukunftsdérfer‘. Ubergeordnet zielt dieses
auf die Vernetzung und Starkung der Tagebaurand-
dorfer ab. Auf Grundlage der vorhandenen DIEKS sol-
len MalRnahmen umgesetzt bzw. hinsichtlich gemein-
samer Entwicklungsziele der Dorfer weiterentwickelt
werden. Den Schwerpunkt bildet das Handlungsfeld
Nahmobilitat.

Herr Mielchen stellt auch Herrn Heidemann vor, der
als neuer Ansprechpartner fiir das Projekt seitens des
Zweckverbands fungiert. Die Prozessbegleitung und
damit Organisation und Moderation der Treffen liegt
weiterhin bei HJPplaner, vertreten durch Herrn Prof.
Jahnen und Frau Dorter.

Ziel des zweiten Netzwerktreffens ist es, an die rege
Diskussion des vergangenen Netzwerktreffens im
Februar zu Zukunftsfragen der Mobilitat in der Regi-
on anzuknipfen und tiefer in das Thema Nahmobili-
tat im landlichen Raum einzusteigen. Hierzu erfolgt
ein Impulsvortrag zum Thema Nahmobilitdt mit an-
schlieRendem Dialog mit der eingeladenen Expertin
Frau Prahlow. Zum Schluss sollen daraus abgeleitet
gemeinsam Schwerpunkte fir die geplanten Themen-
abende identifiziert werden.

Vorstellung geplanter Projektablauf

Im Rahmen des Projekts sind folgende Bausteine vor-

gesehen:

¢  bis zu 10 Themenabende vor Ort zu max. 5 ver-
schiedenen Themenbereichen (voraussichtlich
zwei je Dorf) in erweiterter Runde des jeweiligen
Dorfgremiums,

+ weitere 1-2 Netzwerktreffen als Vernetzungsaben-
de mit den Vertretern der Dorfgremien, davon vor-
aussichtlich eines zwischen den Themenabenden
und eines als Projektabschluss.

Grundsatzlich sind die Themenabende themenspe-
zifisch je Dorf vorgesehen, so dass je ausgewahltes
Thema zwei Themenabende in einem Dorf stattfinden.
Dieser Vorschlag ist jedoch nicht als statische Vorga-
be zu sehen. Vielmehr kénnen bei ortstibergreifenden
Themen auch dorfiibergreifende Abende gestaltet wer-
den.
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Seitens der beteiligten Akteure aus den Dérfern wird
die Ubergreifende Arbeit in den Themenabenden be-
gruRt. Hiermit kdnne erst der Netzwerkgedanke ,ge-
lebt* werden. Gleichzeitig wird jedoch auch die Be-
lastung der ehrenamtlichen Akteure genannt, so dass
eine Teilnahme an allen bis zu zehn geplanten The-
menabenden nicht realistisch erscheint.

Die nachsten geplanten Schritte und Treffen werden im
Rahmen des weiteren Verlaufs des Netzwerkstreffens
gemeinsam mit den beteiligten Akteuren konkretisiert.

Projektwebsite

Herr Heidemann prasentiert die sich im Aufbau befind-
liche Website zum Projekt Aktionsnetzwerk Zukunfts-
dorfer, die bereits heute unter https://zukunftsdoerfer.
org/ zuganglich ist. Neben allgemeinen Informationen
zum Projekt und den funf ,Zukunftsdorfern® sind inzwi-
schen auch die Unterlagen des ersten Netzwerktref-
fens unter https://zukunftsdoerfer.org/prof-tobias-kuh-
nimhof-mobilitaet/ eingestellt.

In Wortbeitragen der Beteiligten wurden untenstehen-
de Verbesserungsvorschlage genannt, welche sich in
einer Uberarbeitung der Website widerspiegeln sollen.

Zwischenstand Anschaffung Lastenfahrrader

Herr Heidemann stellt den aktuellen Sachstand zur An-
schaffung der Lastenfahrrader vor. Der Zweckverband
bittet um Interessensbekundung bis zum 15.06.2021
mit Angabe zum bevorzugten , Typ“ des gewilinschten
Lastenrads. Hierbei geht es um die Vorauswahl des
Grundtyps. Winsche zu speziellen Marken und Mo-
dellen kdnnen nicht berticksichtigt werden. Angeregt
wurde ferner, eventuell einen ,Lastenfahrradpool beim
Zweckverband einzurichten, Uber den die Dorfbewoh-
ner Fahrrader ausleihen kdnnen. Diese Option wird
gepruft.

Ein Vertragsentwurf zwischen Dorf und Zweckverband
zur Uberlassung der Rader wurde erarbeitet und kann
auf Anfrage zugesandt werden.

Impulsvortrag Dipl.-Ing. Heike Prahlow — Nahmobi-
litat

Frau Prahlow (Geschéftsfuhrerin Planungsgemein-
schaft Verkehr PGV Alrutz GbR, Hannover) halt eine
Prasentation zur Nahmobilitdt. Sie erlautert, was ge-
nau unter dem Begriff ,Nahmobilitat* zu verstehen ist
und zeigt anhand von vielfaltigen Beispielen auf, mithil-
fe welcher Projekte und Maflnahmen eine Forderung
der Nahmobilitat gelingen kann. Zentrale Themen sind
insbesondere die Férderung des FuBverkehrs, eine
zukunftsorientierte Radverkehrsplanung sowie pas-
sende Information der Bewohnerschaft und erganzen-
de Serviceangebote.



Der anschlieRende Dialog mit Frau Prahlow geht tber
in die Sondierung der Schwerpunktsetzung der The-
menabende. Die Diskussionsergebnisse werden daher
im Folgenden thematisch gebiindelt und zusammen-
fassend dargestellt.

Schwerpunktsetzung Themenabende

In der darauffolgenden gemeinsamen Gesprachsrun-

de werden die Schwerpunkte fir die vorgesehenen

Themenabende in der Gruppe diskutiert. Die folgende
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Abbildung 13: Vortrag von Frau Prahlow (s. Anhang)

Abbildung zeigt die Clusterung der Beitrage.

Der Schwerpunkt der Diskussionsbeitrage liegt vor-
nehmlich auf dem Radverkehr. Die Vertreter der Dorf-
gremien auflern auf’erdem Gesprachsbedarf zu fir
sie drangenden Themen, wie die StralRennetzplanung
(Ortsdurchfahrten, Schwerlastverkehr, Umgehungs-
stralRe etc.). Es wird vereinbart, dass hierzu ein geson-
derter Termin aulerhalb dieses Projektes mit den Ver-
tretern der Dorfgremien und Herrn Mielchen stattfinden
soll.

Die Beteiligten einigen sich auf den gemeinsamen und
dorflibergreifenden Start der Arbeitsphase des Projek-
tes mit zunachst einem Themenabend am 29.06.2021.
An diesem Abend soll das vorhandene Wegenetz
(neben Radwegen auch Buslinien, Straflennetz etc.)
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analysiert werden. Die beteiligten Vertreter der Dorf-
gremien fungieren hierbei als Experten fiir Orte und
Tagebaurandlandschaft, wahrend das Planungsbiro
HJPplaner und der Zweckverband LANDFOLGE fach-
liche Expertise und Moderation mit einbringen.

HJPplaner bereitet hierfir sowohl eine ,leere Karte
zur gemeinsamen Bearbeitung als auch Planunterla-
gen zu bestehenden Netzen, Wegen und Planungen
vor. Es soll ein gemeinsamer ,Plan® entstehen, der den
Ist-Zustand des Wegenetzes sowie eine Analyse der
Quell- und Zielorte sowie -verkehre des Nahverkehrs
umfasst. Darlber hinaus soll der Plan bereits Hand-
lungsbedarfe aufzeigen. Dies kénnen beispielsweise
Luckenschlisse von einzelnen fragmentierten, beste-
henden Radwegen oder neue Bedarfe an Radrouten
durch wegfallende Wege durch die Tagebauentwick-
lung sein.

Aus den Ergebnissen kénnen anschlieBend weitere
Themenabende abgeleitet werden. Diese kénnen so-
wohl ortsspezifische Themen aufgreifen und dann in
groRerer Runde im Dorfgremium kommuniziert und
bearbeitet werden, als auch weiterhin dorflibergreifend
stattfinden.

Ausblick

Der 29.06.2021 (ab voraussichtlich 17 Uhr) wird als
Termin fir den ersten Themenabend vereinbart. Der
Themenabend soll erstmals als gemeinsames Treffen
vor Ort in Kuckum (Pfarrheim/ Garten oder Wintergar-
ten der Geschaftsstelle des Zweckverbands) unter Be-
riicksichtigung der Infektionsschutzregelungen stattfin-
den. Die Termine firr weitere Themenabende werden
vor Ort gemeinsam mit allen Akteuren ausgewahlt. Ab-
schlieflend ladt Frau Grates die Beteiligten herzlich zur
Eroffnung des Rundwegs in Venrath und Kaulhausen
ein. Treffpunkt ist am 19. Juni, Gaststatte Bruns, um
14 Uhr.
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Abbildung 14: Miroboard Clusterung der Beitrage
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Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer

Dorflbergreifender Themenabend |

30.06.2021, Pfarrsaal Kuckum | In Kuckum
60, 41812 Erkelenz

BegriiBung

Der Themenabend | des Projekts ,Aktionsnetzwerk
Zukunftsdorfer” findet erstmalig ,live” in Kuckum
statt. Eingangs begriiRt Herr Mielchen herzlich alle
anwesenden Akteure des Aktionsnetzwerkes. Herr
Jahnen heifl3t anschlieRend ebenfalls die Teilneh-
mer/innen willkommen und betont die Bedeutung
des ersten physischen Treffens fiir den Aufbau des
Netzwerks. Der Themenabend soll unter anderem
dazu dienen, im Anschluss an die Ubergeordneten
Netzwerktreffen den Raum aus Uberortlicher Pers-
pektive unter dem Aspekt der Nahmobilitat zu be-
trachten und Ableitungen zu treffen. Es sollen Ziel-
orte identifiziert, eine optimale Wegenetzstruktur
skizziert (neben Radverkehr auch Freizeitwege und
OPNV) und im Rahmen eines ersten Abgleichs mit
dem Status Quo Handlungsbedarfe abgeleitet wer-
den.

Die Abfrage der Erwartungshaltung der Teilnehmer/
innen unterstreicht den Handlungsbedarf in der
Anbindung der Dorfer an die Zentren durch den
OPNV, die Liickenhaftigkeit des Radwegenetzes so-
wie das Wegbrechen von Freizeitwegen durch den
fortschreitenden Tagebau. Die Teilnehmer/innen
erhoffen sich neue Ideen, Anregungen und Input
zum Thema Nahmobilitat in der Region. Gleichzeitig
wird aber auch auf das Bestreben nach ,greifbaren
Ansatzen® und einer tatsdchlichen Umsetzung von
MafRnahmen und den teilweise vorhandenen Umset-
zungsstau der DIEKs hingewiesen.

Workshop

An Thementischen werden zu den Bereichen Rad-
verkehr und Ful3- und Freizeitwegenetz (Tisch 1)
sowie OPNV (Tisch 2) in zwei Kleingruppen die fol-
genden Leitfragen bearbeitet:

* Was sind die heutigen Zielverkehre und wie
werden sich diese in Zukunft verandern?

*  Wie wirde daraus abgeleitet eine optimale
Netzstruktur aussehen?

*  Welche Handlungsbedarfe ergeben sich
aus einem ersten Abgleich mit dem Status
Quo des Wegenetzes?

Nach einer ca. 30-miniitigen Arbeitsphase erfolgt in

einer zweiten Phase ein Wechsel der Arbeitsgrup-
pen. Die erarbeiteten Plane und Skizzen der ersten
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Gruppe werden in diesem Rahmen durch die zweite
Gruppe erganzt und vervollstandigt.

Synthese und Diskussion

AnschlielRend stellen Frau Doérter und Herr Jahnen
die Ergebnisse der beiden Thementische vor. Es
folgt eine gemeinsame Diskussion der Schlussfol-
gerungen. Folgende Aspekte kénnen hierzu zusam-
menfassend genannt werden:

Radverkehr und Ful3- und Freizeitwegenetz

» Bei der Identifizierung der Zielorte, die mit dem
Rad angesteuert werden, zeigt sich eine deut-
liche Konzentration der Nahversorgung so-
wie Bildungsinfrastruktur in den nahgelegenen
Zentren Erkelenz, Titz, Kuckhoven etc.. Die
Bahnhofe in Erkelenz und Hochneukirch sind
ebenfalls wichtige Zielorte zur Anbindung an die
umliegenden Grof3stadte etc.. Naherholungszie-
le befinden sich insbesondere in Richtung Erft,
Niers, Schwalm sowie Rur bzw. Sophienhdhe.

» Zielorte des FulRverkehrs befinden sich insbe-
sondere in den Feldwegen (bspw. Banke) im
naheren Umfeld der einzelnen Dorfer sowie bei
Sport- und Freizeiteinrichtungen.

» Die Orientierung der Doérfer zu den nahegele-
genen Zentren verdeutlicht die strahlenférmige
Verbindung der Dérfer zu den Zentren in entge-
gengesetzter Richtung zum Tagebau. Die Ort-
schaften orientieren sich in Richtung Westen
insbesondere nach Erkelenz, im Norden Rich-
tung Moénchengladbach und Jichen sowie im
Sitden Richtung Titz und teilweise auch Kiick-
hoven oder weitere kleinere Gemeinden/ Ort-
schaften. Eine 6stliche Verbindung in Richtung
Grevenbroich ist insbesondere tagebaubedingt
kaum vorhanden.

» Bei der Betrachtung eines zuklinftig optimier-
ten Radwegenetzes ist die Unterscheidung von
Alltagsstrecken als Radschnellwege oder Rad-
vorrangrouten zur zligigen Fortbewegung einer-
seits und Freizeitwege zur Naherholung und fir
den Tourismus andererseits zu beachten.

* Ein Netz fir Freizeitwege sollte die Tagebau-
randdorfer verbinden und damit den zukiinftigen
See umfassen (Stichwort Griines Band) und
eine davon ausgehende strahlenférmige Ver-
bindung zu den Naherholungsgebieten rund um
Sophienhodhe, Erft, Niers, Schwalm sowie Rur
anbieten.

e Zur Optimierung des Radverkehrs in Form von
schnellen Wegebeziehungen stehen insbeson-
dere die Anbindungen an die Zentren und Bahn-
hofe im Vordergrund.

*  Problem: Bei heutigem Ausbau der Landstral3en



Abbildung 15: Gemeinsame Diskussionsrunde am Thementisch OPNV

Abbildung 16: Gemeinsame Diskussionsrunde am Thementisch Radverkehr und FulR- und Freizeitwege
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werden Pkw- und Radverkehr nicht auf Augen-
héhe behandelt, Radwege werden meist unter-
geordnet berlcksichtigt. Eine entsprechende
Breite der neuen Radwege sollte einen Mindest-
standard darstellen.

» Haufig zeichnen sich heute ausgeschilderte
Radwege nicht durch die kirzesten Wegever-
bindungen aus; Umwege missen dabei haufig
in Kauf genommen werden. Dies ist bei Freizeit-
wegen akzeptabel, bei Verbindungen zu Dienst-
leistungsangeboten (Arzte, Behérden, Einkau-
fen) sowie zu Bahnhéfen und Arbeitsstatten
jedoch nicht.

* Interessenskonflikte mit der Landwirtschaft
durch neue Radwegevebindungen sollten ver-
mieden werden.

OPNV

» Bei der Identifizierung der Zielorte, die mit dem
OPNV angesteuert werden, spielen insbeson-
dere die Bahnhofe Erkelenz und Hochneukirch
als Umsteigepunkte und Anbindung an die
GroRstadte im Umland sowie Schulen in Titz,
Erkelenz, Kiickhoven, Lévenich etc. eine wich-
tige Rolle.

* Grundsatzlich ware eine optimale Anbindung
Uber den OPNV an die Bahnhéfe in Erkelenz
und Hochneukirch (als Schnittstelle zum Schie-
nenverkehr) sowie an die wichtigsten Schul- und
Nahversorgungszentren anzustreben.

*  Problematik des heutigen Busnetzes: Die Bus-
netzplanung macht in der Regel an Kreisgren-
zen halt und stimmt daher nicht mit den Bedirf-
nissen vor Ort, bestimmt durch die tatsachliche
Orientierung der Ortschaften zu den Mittel- und
Oberzentren, Uberein. Hierbei ist zu beachten,
dass sich diese Orientierung im Zuge des Braun-
kohlentagebaues und dem hiermit verbundenen
Wegfall von Verkehrsverbindungen andert bzw.
geandert hat. So ist festzustellen, dass sich in-
zwischen auch die Ortschaften Jackerath und
Wanlo zunehmend nach Erkelenz orientieren.

* Als erste Optimierungsschritte kdnnten ,Durch-
stiche” der heute vorhandenen und in den
Dorfern endenden ,Aste“ der Buslinien (ber
Kreisgrenzen hinweg sein.

* Ein Ringbussystem entlang des kinftigen Sees
mit Verbindung der Ortschaften und Anbindung
an die Bahnhofe ist zukinftig denkbar.

* Das System der (Anruf-) Sammeltaxen kénnte
in einem ersten Schritt einen Beitrag zur Ver-
besserung der Verbindungen nach Erkelenz
erbringen. Hierzu misste es moglich werden,
ein Anrufsammeltaxi gleichberechtigt von al-
len Ortschaften aus anzufordern. Die heuti-
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gen Systeme der Anrufsammeltaxen sollten im
Nachgang von HJPplaner Uberprift werden.

* Pilotprojekte im landlichen Raum in Ostdeutsch-
land zur Verbindung von Personen- und Paket-
beférderung kénnten auch fir die Tagebauregi-
on Impulse liefern.

Ausblick und weiteres Vorgehen

Im Rahmen eines zweiten Themenabends, der als
Videokonferenz stattfinden soll, erfolgt die gemein-
same Auswertung der Ergebnisse des Themen-
abends |. HJPplaner erstellt hierzu aufbereitete
Plane, die die Ergebnisse des Workshops zusam-
menfiihren und als Grundlage der gemeinsamen
Diskussion dienen kdnnen.

Daruber hinaus wird Herr Jahnen im Rahmen dieser
Videokonferenz einen Input zum Thema Mobilstation
geben. Hintergrund hierzu ist die vielfache Nennung
von Mobilstationen/Dorfautos etc. in den vorhande-
nen DIEKSs. Das Input soll Hintergrundinformationen
zu Typen und Férderung von Mobilstationen geben
und bestenfalls unter Anwesenheit von Vertretern
der jeweiligen Gemeindeverwaltungen etwaige be-
reits vorhandene Bestrebungen oder Umsetzungs-
hindernisse ins Gesprach bringen.

Zweckverband und HJPplaner laden daher zum
Themenabend Il am 21.07.2021 um 18 Uhr zur Vi-
deokonferenz ein. Einladung, Zugangslink sowie die
aufbereiteten Plane als Ergebnis des Workshops
werden vorab versendet.

Im Anschluss sollen einzelne Themenabende je Dorf
vor Ort in erweitertem Kreis von rund 10-15 Perso-
nen aus der Dorfbewohnerschaft stattfinden. Hier
sollen die Ergebnisse der gemeinsamen Uberortli-
chen Betrachtung des Raums auf die Ortschaften
Ubertragen, die identifizierten Handlungsbedarfe aus
den DIEKs thematisiert und einzelne Umsetzungs-
malRnahmen forciert und weiterentwickelt werden.

AbschlieRend verweist Herr Mielchen auf das neue
Stadtentwicklungs-Programm ,Rheinisches Re-
vier der Zukunft‘ des Landes Nordrhein-Westfalen,
durch welches zuklinftig 700 Mio. Euro bis 2038 flr
Stadtentwicklungsprojekte in der Region flr antrag-
stellende Kommunen zur Verfligung stehen werden.
Unter folgendem Link kdnnen sich Interessierte wei-
tergehend informieren: https://www.bauhaus.nrw/
content/reviergewinnt-mit-dem-neuen-stadtentwick-
lungs-programm-rheinisches-revier-der-zukunft
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Abbildung 17: Thementisch 1: Bestandsaufnahme des derzeitigen Stands des OPNV Netzes, Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage von OpenStreetMap
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Abbildung 18: Thementisch 1: Skizzierung einer Zwischenlésung fiir die Optimerung des OPNV Netzes, Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage von OpenStreetMap
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Abbildung 20: Thementisch 2: Bestandsaufnahme Orientierung Alltagsverkehre, Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage von OpenStreetMap
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Dorflbergreifender Themenabend II

21.07.2021, Zoom-Meeting

BegriiBung

Eingangs begri3t Herr Jahnen herzlich alle anwe-
senden Akteure des Aktionsnetzwerkes und nimmt
eine kurze Vorstellungsrunde vor. Der Themen-
abend soll unter anderem dazu dienen, die Ergeb-
nisse des Workshops gemeinsam auszuwerten und
den Ubergang von der (iberértlichen auf die értliche
Ebene in den einzelnen Dorfern vorzubereiten. Mit
dem Impulsvortrag zu Mobilstationen wird ein mog-
liches Thema der Themenabende aufgegriffen und
vertieft. An dieser Stelle ist auch ein Austausch mit
den anwesenden Vertreter*innen der Verwaltungen
geplant.

Auswertung Ergebnisse Workshop

Herr Jahnen und Frau Doérter stellen anhand von
graphisch aufbereiteten Karten die Ergebnisse des
Workshops in Kuckum vor.

Zum Thema Rad- und Fuldverkehre wird als Ergan-
zung aus der Teilnehmerschaft zu den Leitzielen
erganzend zu dem Anschluss an Bahnhofe Uber
Radvorrangrouten, auch die Anbindung an wichtige
Infrastruktureinrichtungen genannt. Der Seerund-
weg/ das ,Griine Band® soll auRerdem als verbin-
dendes Element der Zukunftsdorfer fungieren. Es
wird darlUber hinaus der Wunsch geaulert, die Icons
der Infrastruktur (Schulen, Nahversorgung, Kinder-
garten etc.) in die Legende mitaufzunehmen. Zu den
konkreten Maflinahmenvorschlagen wird die Rad-
wegeverbindung von Venrath zum Bahnhof in Mon-
chengladbach Herrath erganzt.

Bei dem Themenfeld OPNV zeigt sich, dass die
Leitidee eines zuklnftigen Ringbusses aufgrund der
hohen Distanzen und damit verbundenen langen
Fahrtzeiten nur schwer zu realisieren ware. Ggf.
ware eine Trennung in zwei Linien mit Umsteige-
mdglichkeiten sinnvoller.

Herr Heidemann koordiniert einen gemeinsamen
Termin mit HJP und Herrn Dick, der beim Kreis
Heinsberg fir die Planung des OPNV zusténdig ist,
um die Optimierungsvorschlage hinsichtlich der Er-
weiterung des Sammeltaxigebietes, der Rufbusver-
bindungen und ggf. anderer Buslinien weiterzuver-
folgen.

Prasentation Frau Schulte (NVR)

Frau Schulte (Regionale Mobilitatsentwicklung,
Nahverkehr Rheinland GmbH) halt eine Prasentati-
on zu aktuellen Entwicklungen und Unterstitzungs-
angeboten bei Mobilstationen. Sie erlautert, welche
Mindestausstattung eine Mobilstation aufweisen
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muss (insb. Verknlpfung von mindestens zwei Mo-
bilitatsangeboten, hierbei nicht unbedingt ein Bahn-
haltepunkt) und wie der Rahmen zur Férderung von
Mobilstationen beim NVR ausgestaltet ist. Darliber
hinaus verweist sie auf weitere Unterstlitzungsan-
gebote des NVR (Beispiel Buchungs- und Zugangs-
system fur verschlieBbare Fahrradabstellanlagen).
Grundsatzlich kénnen interessierte Kommunen bis
einschlieRlich 31.03.2023 ganzjahrig Férderantra-
ge fur Einzelvorhaben stellen. Die Koordination von
Standortwahl, Festlegung der Ausstattung an den
Standorten etc. auf einer Gbergeordneten Ebene er-
scheint jedoch sinnvoll.

Die Landgemeinde Titz sowie die Stadt Erkelenz
befinden sich im Verbundgebiet des NVR. Fir die
Stadte Moénchengladbach und Jiichen ist der Ver-
kehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) zustandig. Sei-
tens der Stadt Mdnchengladbach wird Frau Mathar
als Ansprechpartnerin fiir weitere Informationen zu
Mobilstationen im VRR-Gebiet genannt. HJPplaner
wird in Vorbereitung auf die Themenabende Kontakt
aufnehmen.

Der anschlielende Dialog mit Frau Schulte geht
Uber in den Bericht der Verwaltungen zum aktuellen
Stand im Umgang mit Mobilstationen im jeweiligen
Stadt-/ Gemeindegebiet sowie der Sondierung der
Schwerpunktsetzung der Themenabende vor Ort in
den Dérfern. Die Beitrage werden daher im Folgen-
den geblndelt je Stadt/ Gemeinde und Ortschaft
dargestellt.

Was ist bei einer Mobilstation noch wichtig? [Py W
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Fazit:
Nur wenn die Mobilstationen gut in lokale und regionale Netze (Bus, Bahn, Rad- und FuBverkehr) eingebunden
@] und die Mobilititsangebote gut miteinander ,vernetzt* sind, bieten sie eine attraktive Alternative zum Auto!
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AKTIONSNETZWERK ZUKUNFTSDORFER - MOBILSTATIONEN

Koln, 21.07.2021
Folies.
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Abbildung 23: Auszug Prasentation Laura Schulte (NVR) am
21.07.2022 (s. Anhang)



Sachstand Mobilstationen/ Nahmobilitdt Kom-

munalverwaltungen

Informationen seitens der Stadtverwaltung Erkelenz:

*  Wheesy Mobilitats-Hub (NEW) am Bahnhof Er-
kelenz (Car-Sharing Station und Fahrradverleih);
Fahrradabstellboxen, zukinftig auch mit Bu-
chungssystem; Fahrradreparaturstation geplant.

» Darlber hinaus wurde ein Verkehrsplanungsbu-
ro beauftragt, ein Fahrradvorrangroutenkonzept
fir das Stadtgebiet Erkelenz zu erstellen (hier-
bei wird Uber Stadtgrenzen hinweg gedacht); ein
Beteiligungsverfahren startet hierzu im Herbst;
Ergebnisse aus der Uberortlichen Betrachtung
des gemeinsamen Workshops koénnten hier
durch die beteiligten Akteure aus den Ortschaf-
ten miteingebracht werden.

Informationen seitens der Stadtverwaltung Jiichen:

»  Steckbriefe fur potenzielle Standorte in Jichen
wurden vom VRR erstellt, darunter ist auch der
Bahnhof in Hochneukirch aufgefiihrt.

* NEW ist hier ebenfalls Partner bei der Errich-
tung zukiinftiger Mobilstationen.

Informationen seitens der Stadtverwaltung Mon-

chengladbach:

* Neben den bereits bestehenden Mobilstationen
ist fir 2022 eine Antragstellung zur Férderung
der Errichtung weiterer Stationen, vorwiegend in
zentralen Lagen, wie Stadtteilzentren, geplant
(NEW).

» Die Stadtverwaltung zeigt sich grundsatzlich of-
fen gegentber der Idee der Initiilerung einer Sta-
tion in Wanlo.

Mogliche Schwerpunktsetzung und Terminie-

rung Themenabende:

Wanlo

*  Fur Wanlo spielt die Errichtung einer Mobilstati-
on als Bestandteil des DIEKs eine grof3e Rolle.

* Herr Licht schlagt konkret den 18.08.2021 als
Termin fur den Themenabend vor, da hier das
Treffen des Koordinierungsgremiums stattfindet;
Frau Doérter setzt sich mit Herrn Licht zur Termi-
nabstimmung in Verbindung.

Holzweiler

* Auch in Holzweiler soll das Thema der Mobilsta-
tion weiterverfolgt werden; aber auch Rad- und
Wanderwege in und um Holzweiler sollen eine
Rolle spielen.

* Ein Themenabend kdnnte ab September statt-
finden, Herr Moll prift intern die Verfligbarkeiten
fur den 30.09.2021 und 06.10.2021.

Jackerath

*  Mobilstationen sind in Jackerath (vorerst) kein
Thema. Schwerpunkte flir einen Themenabend
kénnten bspw. Fahrradfreizeitwege in und um
Jackerath sein.

Venrath/ Kaulhausen

* Fir einen Themenabend sind aus Kapazitats-
griinden vornehmlich die spateren Termine, bei-
spielsweise im November, anzuvisieren.

Lastenfahrrader

»  Der Zweckverband schafft finf Lastenfahrrader
an (3x dreispurig, 2x einspurig),

» zwei dieser Rader (unterschiedliche Typen) wer-
den Wanlo zur Verfliigung gestellt,

» die uUbrigen Rader verbleiben zunachst beim
Zweckverband und stehen den anderen Dorfern
zum , Testen® zur Verfligung.

Ausblick und weiteres Vorgehen

Der Zweckverband und HJP bieten im Laufe des
Sommers und Herbst 2021 je einen Themenabend
je Dorf vor Ort an.

Hier konnen die Ergebnisse der gemeinsamen
Uberortlichen Betrachtung des Raumes auf die ein-
zelnen Ortschaften Ubertragen, die identifizierten
Handlungsbedarfe aus den Entwicklungskonzepten
thematisiert und einzelne Umsetzungsmaflnahmen
forciert und weiterentwickelt werden. Ein Schwer-
punkt kann dabei eine Mobilstation sein; es kdnnen
jedoch auch andere Maflnahmen aus den Entwick-
lungskonzepten zum Handlungsfeld Nahmobilitat im
Vordergrund stehen.

Die einzelnen Dorfer werden dazu angeregt, intern
im Dorfgremium/ -forum eine Abstimmung zur Ter-
minierung sowie zu den gewulinschten Inhalten vor-
zunehmen und diese anschlieRend mit Frau Dorter
von HJP abzustimmen.

Der jeweilige Themenabend soll in einem erweiter-
ten Kreis von rund 10-15 Personen aus der Dorfbe-
wohnerschaft stattfinden.

Zum nachsten dorfiibergreifenden Netzwerktreffen
wird am 18.11.2021 eingeladen. Hierin soll ein Zwi-
schenfazit gezogen werden und Schnittstellen der
Dorfer identifiziert werden, um etwaige Synergieef-
fekte nutzbar zu machen.
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Dorfspezifische Themenabende

WANLO

BegriiBung und thematische Einfiihrung

Die Veranstaltung findet im Rahmen des Projektes
JAktionsnetzwerk Zukunftsdorfer* am 20.10.2021
erstmals im kleineren Akteurskreis und bezogen auf
die Ortschaft Wanlo statt. Eingangs begriiRt Herr
Mielchen seitens des Zweckverbands herzlich alle
Teilnehmer*innen. Er erlautert Hintergrund und Ge-
nese des Projektes und betont den angestrebten
Vernetzungsgedanken der Tagebauranddorfer. Herr
Prof. Jahnen heil3t anschlielend ebenfalls die An-
wesenden willkommen. Nach einer Vorstellungsrun-
de aller Beteiligten gibt Herr Jahnen einen Ruckblick
zu den Inhalten der bisherigen Netzwerktreffen und
Themenabenden. Dieser Themenabend in Wanlo
soll, ankniipfend an das Gelernte und die Vorarbeit
der bisherigen Veranstaltungen, der gemeinsamen
Weiterentwicklung und Umsetzung von MaRnahmen
zur Nahmobilitdt aus dem Dorfinnenentwicklungs-
konzept Wanlo (DIEK) sowie weiterer Kooperatio-
nen und Projekten dienen.

In diesem Zusammenhang gibt Herr Jahnen in
Form eines ,Blitzlichts* einen Uberblick tiber einzel-
ne MalRnahmen aus dem DIEK, die im Kontext der
Nahmobilitdt stehen. Dartber hinaus leitet Herr Jah-
nen thematisch in den gewahlten Schwerpunkt des
Themenabends fiir Wanlo zu OPNV, Mobilstationen
sowie CarSharing ein. Dabei geht es insbesondere
um die Frage ,Was sind Mobilstationen?“ und ver-
schiedene Praxisbeispiele zu ,Dorfautos” und Mobil-
stationen im landlichen Raum.

Herr Heidemann berichtet ergadnzend, dass die
Lastenfahrréader inzwischen bestellt wurden und
voraussichtlich noch dieses Jahr geliefert werden.
Nachtraglich wurden daher in der Prasentation In-
formationen diesbeziiglich ergénzt sowie der Nut-
zungsvertrag angehangen.

Diskussion und gemeinsames Arbeiten: Pro-
grammentwicklung

Herr Jahnen moderiert die anschlieRende gemeinsa-
me Diskussionsrunde. Im Rahmen einer gesamtort-
lichen Betrachtungsweise werden auch grundsatz-
liche ortsbezogene Fragen zur Ortsmitte diskutiert,
um eine bislang als teilweise isoliert empfundene
Betrachtung einzelner MalRnahmen zu vermeiden.
Als Ortsmitte wird insbesondere der Marktplatz
wahrgenommen; das historische Ensemble rund um
die Kirche (dorfintern ,Kirchspiel“ genannt) ist weni-
ger prasent. Thematisiert wird in diesem Kontext die
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Verbesserung der Zuwegungen (u.a. Wegweiser).
Auch die Erschlieung rickwartiger Bereiche und
der Niers im Rahmen sogenannter ,Pantoffelwege*
werden andiskutiert.

In diesem Kontext werden auch die Bestrebungen
zur Aufwertung der Plattenstralle genannt. Da diese
als eine Landesstralle (L277) eingestuft ist und da-
mit besondere Vorgaben seitens des Landesbetriebs
StralRenbau gelten, gestaltet sich eine Neuaufteilung
des Stralenraums unter Umstanden schwierig. Eine
Umwidmung bzw. Rickstufung der StralRe ware
daher denkbar bzw. winschenswert und madglich-
erweise vor dem Hintergrund der Dorfentwicklung
zielfihrend. Dabei geht es insbesondere um den Ab-
schnitt zwischen Marktplatz und Schulhof/Kirche.

Fir die Mobilstation wurden zwei potenzielle Stand-
orte mit unterschiedlichen Schwerpunkten identifi-
zZiert:

Standort 1 befindet sich im Sitden des Dorfes am
Kreisverkehr. Im Rahmen der derzeitigen Tiefbauar-
beiten wird dort die Buswendeschleife vorgesehen
und eine Warteposition flr den Bus errichtet. Denk-
bar ware hier eine Mobilstation im Sinne des Um-
stiegs von MIV (Motorisierter Individualverkehr) und
Radverkehr zu OPNV, bzw. in der Funktion des Ri-
desharings (Fahrgemeinschaften). Es wird berichtet,
dass das Dorf derzeit teilweise als P+R genutzt wiir-
de. Eine entsprechende P+R Anlage ware daher im
naheren Umfeld des Kreisverkehrs wiinschenswert
und konnte moglicherweise auch den Marktplatz als
Stellplatzanlage entlasten. Der im DIEK als alterna-
tiv identifizierte Standort fir eine P+R Anlage an der
stillgelegten A61 sei eher auszuschlieRen. Hier fehle
die soziale Kontrolle und die Anbindung an das Dorf.
Denkbar ware grundsatzlich auch eine Kombination
von Fahrrad- und KFZ-Stellplatzen mit PV-Carports.

Standort 2 stellt der Marktplatz als Dorfmitte dar.
Hier ware auch ein CarSharing Modell im Sinne ei-
nes E-Dorfautos vorstellbar, da diesem dort neben
sozialer Kontrolle auch Aufmerksamkeit und Auf-
sehen geschenkt werden kénne. Weitere Ausstat-
tungselemente, wie 6ffentlich zugangliches WLAN,
eine Self-Service-Station, ein Umsonstladen (bspw.
Blicherschrank) usw. konnten erganzend einen
Mehrwert u.a. flr eine jlingere Zielgruppe in der
Dorfmitte bieten. Bei den Uberlegungen zur Imple-
mentierung einer Mobilstation auf dem Marktplatz
sind die Pramissen des Erhalts der Stellplatze sowie
das Ziel der Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
zu bertcksichtigen. Die Bushaltestelle sollte kiinftig
als reine Aus- und Einsteigemoglichkeit vorgesehen



und moglichst bodengleich realisiert werden. Die
Umgestaltung des Marktplatzes wird Thema eines
gesonderten und von diesem Projekt unabhangigen
Workshops am 15.11.2021 mit dem Planungsburo
scape sein. Die Ergebnisse der Uberlegungen zur
Mobilstation sollten jedoch dabei mit einflieRen und
Berlcksichtigung finden. Ein Austausch im Vorfeld
des Workshops zwischen scape, HJP und ZwV wird
initiiert.

Es wurde weiterhin iberlegt, verschiedene Elemen-
te einer Mobilstation (z. B. Fahrradunterstand, E-
Ladesaulen, etc.) auf beide o.g. Standorte zu vertei-
len, da die Konzentration aller Nutzungen/Angebote
an einem Standort aus funktionalen und auch aus
Platzgriinden schwierig ist. Die Verortung des Las-
tenfahrrads wird im Bereich des Schulhofs gesehen.
Abschlie3- und Verleihsystem sind noch zu entwi-
ckeln.

Weiteres Vorgehen und Ausblick

Der Themenabend wird als gelungener Auftakt fir
die Verbesserung der Nahmobilitat in Wanlo und
insbesondere als Impulsgeber zu Initiierung einer
Mobilstation bzw. zwei verschiedener Anlagen mit
unterschiedlichen Funktionen gesehen. Im Rah-
men eines dorflibergreifenden Netzwerkireffens
am 18.11.2021 soll ein Austausch uber die ersten
Ergebnisse der Themenabende aus den beteiligten
Dorfern stattfinden und potenzielle Synergieeffekte
identifiziert werden.

Anschliel3end gilt es, in den Dorfern an die Diskussi-
onsergebnisse anzuknipfen und die Programment-
wicklung in einem weiteren Themenabend zu kon-
kretisieren und Umsetzungsschritte aufzuzeigen.
Dieser zweite Themenabend kann ggf. auch dorf-
Ubergreifend stattfinden.

Um die Ergebnisse dieses ersten Themenabends
in Wanlo nutzbar zu machen, sollen die Ideen zu
Typ und Ausstattung einer potenziellen Mobilstation
am Marktplatz bzw. am neuen Kreisverkehr in den
Workshop zur Umgestaltung des Marktplatzes ein-
flieBen. Diesbezuglich wird auch ein Austausch zwi-
schen HJPplaner, ZwV und dem dafir beauftragten
Landschaftsarchitekturbiiro scape sichergestellt.

Abbildung 25: Sammlung der Arbeitsergebnisse

Abbildung 24: Impressionen der Diskussionsrunde
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HOLZWEILER

BegriiBung und thematische Einfiihrung

Die Veranstaltung findet im Rahmen des Projekts
JAktionsnetzwerk Zukunftsdorfer* am 28.10.2021
erstmals im kleineren Akteurskreis und bezogen
auf die Ortschaft Holzweiler statt. Eingangs begrif3t
Herr Heidemann seitens des Zweckverbands herz-
lich alle Teilnehmer*innen. Herr Prof. Jahnen heif3t
anschlieRend ebenfalls die Anwesenden willkom-
men. Nach einer Vorstellungsrunde aller Beteiligten
gibt Herr Jahnen einen Ruckblick zu den Inhalten
der bisherigen Netzwerktreffen und Themenabende
und fuhrt in das Thema Nahmobilitat vor der beson-
deren Ausgangslage in Holzweiler (insbesondere
wegbrechende Wegeverbindungen) ein. Dieser
Themenabend in Holzweiler soll, anknlpfend an
das Gelernte und die Vorarbeit der bisherigen Ver-
anstaltungen, der gemeinsamen Weiterentwicklung
und Umsetzung von MalRnahmen zur Nahmobilitat
aus dem Dorfinnenentwicklungskonzept Holzweiler
(DIEK) sowie weiterer Kooperationen und Projekten
dienen.

In diesem Zusammenhang gibt Herr Jahnen in
Form eines ,Blitzlichts“ einen Uberblick Uber ein-
zelne MalRnahmen aus dem DIEK, die im Kontext
der Nahmobilitat stehen. Darlber hinaus leitet Herr
Jahnen thematisch in den gewahlten Schwerpunkt
des Themenabends fiir Holzweiler zu Mobilstationen
und CarSharing ein. Dabei geht es insbesondere um
die Frage ,Was sind Mobilstationen?* und verschie-
dene Praxisbeispiele zu ,Dorfautos” und Mobilstati-
onen im landlichen Raum.

Herr Heidemann berichtet erganzend, dass die Las-
tenfahrrader inzwischen bestellt wurden und vor-
aussichtlich noch dieses Jahr geliefert werden. Es
handelt sich um zwei unterschiedliche Modelle. Der
Zweckverband bittet um Rickmeldung bis Ende des
Jahres Uber die Interessenslage in Holzweiler. Ein
Nutzungsvertrag wird den Teilnehmenden zur Ver-
fugung gestellt.

Diskussion und gemeinsames Arbeiten: Pro-
grammentwicklung

Herr Jahnen moderiert die anschlielende gemein-
same Diskussionsrunde. Im Rahmen einer Uberort-
lichen Betrachtungsweise wird die besondere Lage
Holzweilers inmitten von drei Kreisgrenzen und die
unter anderem damit im Zusammenhang stehenden
Beziehungen und Orientierungen in alle Richtun-
gen herausgestellt. Bezliglich des OPNV bedeutet
dies, dass vor dem Hintergrund der strukturellen und
raumlichen Veranderungen durch den Tagebau eine
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Anpassung des Netzes an die Entwicklungen not-
wendig ist.

Hinsichtlich des Radverkehrs wird die teilweise feh-
lende oder in schlechtem Ausbauzustand befindliche
Infrastruktur von Radwegen, insbesondere an der
L19, identifiziert. Frau Stoffels berichtet in diesem
Kontext von dem sich in Aufstellung befindlichen
Konzept flir Radvorrangrouten der Stadt Erkelenz.
Hierin sei eine Route von Erkelenz Gber Holzweiler
mit Anbindung an das griine Band vorgesehen. Bei
weiteren Anregungen aus Holzweiler stiinde Frau
Stoffels gerne als Ansprechpartnerin zur Verfigung.
Herr Heidemann berichtet darliber hinaus Uber das
gesamtregionale Radverkehrsnetz flir das rheini-
sche Revier und die darin ebenfalls vorgesehene
Route von Erkelenz iber Holzweiler mit Anschluss
an das Griine Band.

Aus dem Teilnehmerkreis wird berichtet, dass schon
heute eine Wegeverbindung an die Nahversor-
gungszentren in Titz und Kiickhoven Uber Wirt-
schaftswege besteht. Hinsichtlich der Nutzung eines
Lastenfahrrads konnte dies von Bedeutung sein.
Die Idee des Lastenfahrrads wird grundsatzlich po-
sitiv aufgenommen. Offen sind diesbezlglich noch
die Form der Unterbringung, des Verleihs sowie der
Standort. Dies ist innerhalb der Dorfgemeinschaft zu
klaren.

Eine Mobilstation ware gegenlber der alten Schule
in der Dorfmitte denkbar; dies auch vor dem Hin-
tergrund des ,Treffpunkts®. Hier ist kirzlich eine
Mitfahrbank aufgestellt worden. Frau Stoffels nimmt
diesen Standort in Holzweiler fir eine Mobilstation
als Anregung in die Stadtverwaltung mit.

Am gleichen Standort kénnte auch ein Dorfauto
im Sinne eines Car-Sharing-Modells Platz finden.
Dieses Angebot koénnte insbesondere fiir altere
und jungere Dorfbewohner*innen interessant sein
und somit zur Vermeidung der Anschaffung von
Zweit- oder Drittautos beitragen. Die Idee findet in
der Gruppe der Beteiligten Zuspruch, es gelte aber
zunachst den Bedarf zu ermitteln. Im Rahmen der
Einflhrungsprasentation ist ein Link zum Leitfaden
,Dorpsmobil“ vorhanden, der Unterlagen fir eine
Bedarfserhebung bereitstellt. Die Dorfgemeinschaft
mochte sich diesem annehmen. Sollte sich im Er-
gebnis ein tatsachlicher Bedarf ergeben, so ware
die Ableitung eines moglichen Betreibermodelles
der nachste Schritt. Auch hierzu bietet der Leitfaden
unterschiedliche Modelle. Frau Stoffels verweist in
diesem Kontext darauf, dass sich die NEW (regio-
nales Versorgungs- und Verkehrsunternehmen) aus



dem Car-Sharing am Bahnhof Erkelenz zuriickgezo-
gen hat. Trager eines Dorfautos konnten daher nur
ein Verein, eine Privatperson oder andere vereins-
basierte oder gemeindlich unterstiitzte Modelle sein.

Hinsichtlich einer P+R Anlage besteht Unklarheit
Uber den tatsachlichen Bedarf. Es wird einvernehm-
lich festgehalten, dass die Ortsmitte, auch im Kon-
text einer potenziellen Mobilstation gegenliber der
alten Schule, nicht den richtigen Standort fiir eine
P+R Anlage darstellt. Diese dirfe sich nur am Ran-
de der Ortschaft, verkniipft mit dem OPNV, befin-
den. Als Standort wird das Umfeld des zukiinftigen
Dokumentationszentrums genannt. Nachrichtliche
Anmerkung: Ein P+R im Bereich des Dokumenta-
tionszentrums erscheint aus Sicht des ZV wenig
sinnvoll. Der neue Kreisverkehr an der L 19 kdnnte
hierfiir einen geeigneteren Standort darstellen.

Weiteres Vorgehen und Ausblick

In einer Schlussrunde wird die Bedeutung des ,lber
Kreisgrenzen hinweg Denkens“ betont. Hierflr sei
ein Bewusstseinswandel notwendig. Erste Gespra-
che mit Zustandigen im Bereich des OPNV Netzes
wurden seitens des Zweckverbandes bereits auf-
genommen. Das gesamtregionale Radverkehrs-
konzept gebe in diesem Zusammenhang ebenfalls
Impulse. Der Themenabend in Holzweiler stellt ei-
nen Auftakt zur Verbesserung der Nahmobilitat dar,
Potentiale wurden insbesondere im Bereich des
Dorfautos sowie ggf. auch in Kombination mit ei-
ner Mobilstation identifiziert. Diesbezliglich wurden
wichtige Erkenntnisse der gemeinsamen Diskussion
festgehalten und Arbeits- und Priufauftrage fir die
Stadt Erkelenz, den Zweckverband und die Dorfge-
meinschaft mitgenommen.

Im Rahmen eines dorflibergreifenden Netzwerk-
treffens am 18.11.2021 soll ein Austausch Uber die
ersten Ergebnisse der Themenabende aus den be-
teiligten Dorfern stattfinden und potenzielle Syner-
gieeffekte identifiziert werden.

Anschlief3end gilt es, in den Dérfern an die Diskussi-
onsergebnisse anzukniipfen und die Programment-
wicklung in einem weiteren Themenabend zu kon-
kretisieren und Umsetzungsschritte aufzuzeigen.
Dieser zweite Themenabend kann ggf. auch dorf-
Ubergreifend stattfinden.

Abbildung 26: Sammlung der Arbeitsergebnisse

Abbildung 27: Impressionen der Diskussionsrunde
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JACKERATH

BegriiBung und thematische Einfiihrung

Die Veranstaltung findet im Rahmen des Projekts
»Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer am 03.11.2021
erstmals im kleineren Akteurskreis und bezogen auf
die Ortschaft Jackerath statt. Eingangs begrif3t Herr
Heidemann seitens des Zweckverbands herzlich
alle Teilnehmer*innen. Herr Sieben begriit als Vor-
sitzender des Dorfforums ebenfalls die Anwesenden
und bedankt sich fur das Interesse und die Bereit-
schaft zur Mitwirkung. Er erlautert, dass er bewusst
eine heterogene Arbeitsgruppe eingeladen hat, be-
stehend aus ,Alteingesessenen und Neuburgern®
sowie ,Jung und Alt“. Nach einer Vorstellungsrunde
aller Beteiligten heillt auch Herr Prof. Jahnen sei-
tens der Prozessbegleitung die Teilnehmer*innen
willkommen und gibt einen Rlckblick zu den Inhal-
ten der bisherigen Veranstaltungen des Projektes
Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer mit dem Fokus zur
Nahmobilitdt. Er betont, dass das Treffen in Jacke-
rath auch dazu dienen soll, den Blick weiter in die
Zukunft der Region zu richten und eine klimascho-
nende Nahmobilitat in der Ortschaft zu férdern. Da-
bei soll der Abend, anknlpfend an das Gelernte und
die Vorarbeit der bisherigen Veranstaltungen, der
gemeinsamen Weiterentwicklung und Umsetzung
von MaRnahmen zur Nahmobilitat aus dem Dorfin-
nenentwicklungskonzept Holzweiler (DIEK) sowie
weiterer Kooperationen und Projekten dienen.

In diesem Zusammenhang gibt Herr Jahnen in Form
eines ,Blitzlichts* einen Uberblick liber Ergebnisse
aus der Dorfwerkstatt aus dem Sommer 2017 im
Rahmen der Aufstellung des Integrierten kommu-
nalen Entwicklungskonzeptes fur Titz (IKEK), die im
Kontext der Nahmobilitat stehen. Er erlautert daru-
ber hinaus die Analyseergebnisse des Status Quos
der OPNV Anbindung sowie zur bestehenden P+R
Anlage. Weiterhin leitet Herr Jahnen in das Thema
Mobilstation ein und geht zunachst der Frage ,Was
ist eine Mobilstation?“ nach. Nach der Vorstellung
verschiedener Beispiele von Mobilstationen im Iand-
lichen Raum sowie potenzieller erganzender Aus-
stattungselemente Ubergibt er das Wort an Herrn
Biermanns seitens der Landgemeinde Titz. Dieser
stellt die Planungen zu einer Mobilstation am Sport-
platz in Jackerath vor. Dieses Projekt ist flir 2022
geplant und resultiert unter anderem aus den Ergeb-
nissen der Dorfwerkstatt, in der eine Neuorganisati-
on der Bushaltestelle als Handlungsbedarf identifi-
ziert wurde.

Herr Heidemann berichtet, dass die seitens des
Zweckverbands den Zukunftsdorfern zur Verfigung
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angebotenen Lastenfahrrader inzwischen bestellt
wurden und voraussichtlich noch dieses Jahr gelie-
fert werden. Es handelt sich um zwei unterschiedli-
che Modelle. Ein Nutzungsvertrag wird den Teilneh-
menden zur Verfligung gestellt.

Diskussion und gemeinsames Arbeiten: Pro-
grammentwicklung

Herr Jahnen moderiert die anschlielende gemein-
same Diskussionsrunde. Beziiglich des OPNV wird
insgesamt festgestellt, dass die Anbindung in die
umliegenden Oberzentren, wie beispielsweise Er-
kelenz, unzureichend ist und die Netzplanung haufig
an den Gemeindegrenzen ,Halt macht®. Der Zweck-
verband wird diesbezlglich ein Gesprach mit den in
der Region agierenden Verkehrsverbiinden initiie-
ren.

Gleichzeitig scheinen der vorhandene Rufbus nach
Erkelenz (Bus 282) und das Anrufsammeltaxi (AST)
fir den Raum Titz/Julich unter den Bewohner*innen
in Jackerath nicht ausreichend bekannt zu sein.
Denkbar ware hier eine Information Gber das Amts-
blatt, Social Media etc. seitens der Stadtverwaltung.
Eine Erweiterung des Streckenverlaufs des Schnell-
busses zwischen Jilich und Titz bis nach Jackerath
ware seitens der Dorfgemeinschaft wiinschenswert.
Herr Biermanns bekraftigt, dass diese Strecke be-
reits im Nahverkehrsplan enthalten ist, jedoch noch
nicht umgesetzt wurde.

Bezlglich der vorhandenen P+R Anlage an der
Autobahn wird die fehlende soziale Kontrolle, Be-
schilderung und Sichtbarkeit kritisiert. Betreiber der
Anlage ist StraRen NRW, weshalb die Einflussmog-
lichkeiten der Gemeinde gering sind. Grundsatzlich
besteht auch Unklarheit Gber die heutige Auslastung
und Nutzung. Herr Biermanns erkundigt sich dies-
bezlglich bei der Verwaltung. Es wird die Anregung
zur Installation einer Ladesaule fiir Elektroautos auf
dem Parkplatz eingebracht. Hierzu berichtet Herr
Biermanns uber Schwierigkeiten bei der Umsetzung
durch Erfahrungen an anderer Stelle in Titz. Er tragt
diese ldee jedoch intern weiter.

In Jackerath soll zukinftig eine von drei in Titz ge-
planten Mobilstationen errichtet werden. Die Bau-
mafnahme ist flir 2022 vorgesehen. Die Mobilstati-
on wird eine Uberdachte Radabstellanlage umfassen
und kombiniert somit die beiden Verkehrsmittel
OPNV und Radverkehr miteinander.

Die Bushaltestelle gilt bereits heute als Treffpunkt
der Jugend im Ort. Es wurde daher der Wunsch ge-
auldert, die Moglichkeit der Integration weiterer er-
ganzender Ausstattungselemente bei der Baumal}-
nahme zu prifen. Herr Biermanns erlautert, dass



eine Erganzung der geplanten MalRnahme vor dem
Hintergrund verwaltungsinterner Ablaufe und Zu-
standigkeiten (Kreis Diiren) schwierig sei. Er nimmt
die folgenden Anregungen dennoch auf:

Als eine Idee im Rahmen der Diskussion wird die
Installation von frei zuganglichem WLAN genannt.
Herr Biermanns erlautert, dass dies mdoglicherwei-
se Uber andere ,Fordertopfe” umsetzbar sein konn-
te und sagt zu, hier intern Riicksprachen zu halten.
Als weitere Anregung wurde ein Blicherschrank zum
Teilen von Literatur unter den Anwohner*innen ein-
gebracht. Es gilt innerhalb der Dorfgemeinschaft
zu Uberlegen, ob diese Idee weiterverfolgt werden
sollte und wie dies umzusetzen ware. Die Errichtung
einer Ladesaule fir E-Bikes wurde ebenfalls ange-
regt. Hintergrund dazu sei insbesondere der zuneh-
mende Fahrradtourismus. Als Standort hierfir wur-
de neben der Mobilstation am Sportplatz auch der
Ortseingang im Suden mit Bank und Fahrradbligeln
genannt. Auch eine Fahrradbox zur Unterstellung
des vom Zweckverband angebotenen Lastenfahr-
rads wurde in die Diskussion eingebracht.

Die Idee der zur Verfigungstellung eines E-Lasten-
fahrrads fir die Dorfgemeinschaft wird kontrovers
diskutiert. Wahrend einzelne Bewohner*innen den
Nutzen hinterfragen, ist fir andere die Vorstellung
der Erledigung von Einkaufen in Titz (beispielswei-
se zum Transport von Getrankekasten) sowie flr
Freizeitnutzungen von Interesse. Die Unterbringung
des Fahrrads stelle jedoch eine Herausforderung
dar. Herr Heidemann wird daher zunachst mit den
ansassigen Kindergarten bezliglich einer Nutzung
im Rahmen der Kinderbetreuung (bspw. Ausflliige
oder Spaziergange) Kontakt aufnehmen. Bei einer
potenziellen Unterbringung in einer Fahrradbox an
der Mobilstation in Verbindung mit einem unkompli-
zierten Leihvorgang kénnte die Nutzung auch fur die
Dorfgemeinschaft praktikabel sein. Herr Heidemann
erkundigt sich bei der Stadt Julich tGber dort verwen-
dete Fahrradboxen und die potenzielle Ubertragbar-
keit auf die Zukunftsdorfer.

Weiteres Vorgehen und Ausblick

Der Themenabend wird als gelungener Auftakt fur
die Verbesserung der Nahmobilitat in Jackerath
gesehen. Insbesondere hinsichtlich der Themen-
bereiche OPNV und Mobilstation wurden wichtige
Erkenntnisse der gemeinsamen Diskussion festge-
halten und Arbeits- und Prifauftrage fir Zweckver-
band, Landgemeinde und Dorfgemeinschaft mitge-
nommen.

Im Rahmen eines dorflibergreifenden Netzwerk-
treffens am 18.11.2021 soll ein Austausch Uber die

ersten Ergebnisse der Themenabende aus den be-
teiligten Dorfern stattfinden und potenzielle Syner-
gieeffekte identifiziert werden. AnschlieRend gilt es,
in den Dorfern an die Diskussionsergebnisse an-
zuknlpfen und die Programmentwicklung in einem
weiteren Themenabend zu konkretisieren und Um-
setzungsschritte aufzuzeigen. Dieser zweite The-
menabend kann ggf. auch dorflbergreifend stattfin-
den.

Abbildung 28: Impressionen der Diskussionsrunde
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Zentrale Ergebnisse:

34

Das OPNV-Netz muss Uber Kreisgrenzen ,hin-
weg gedacht werden®; eine bessere Anbindung
an Erkelenz ist winschenswert; ZV initiiert hier-
zu Gesprache mit Verkehrsverbiinden.
Wiinschenswerte Erweiterung des Streckenver-
laufs des Schnellbusses zwischen Julich und
Titz bis nach Jackerath ist bereits im Nahver-
kehrsplan enthalten.

Rufbus und Anrufsammeltaxi scheinen nicht
ausreichend bekannt zu sein; Herr Biermanns
tragt die Idee zur ,Bewerbung“ dieser Gber un-
terschiedliche Plattformen weiter.

Eine von drei in Titz geplanten Mobilstationen
wird im kommenden Jahr in Jackerath errichtet;
Herr Biermanns tragt die vielfaltigen Anregungen
zu erganzenden Ausstattungselementen wei-
ter (Ladesaule, WLAN etc.); ein Biicherschrank
kénnte von der Dorfgemeinschaft in Absprache
mit der Verwaltung selbst initiiert werden.

Fir die P+R-Anlage wird die Installation einer
Ladesaule fir Elektroautos angeregt; Herr Bier-
manns berichtet ber Schwierigkeiten dazu an
anderer Stelle in Titz, tragt die Idee aber intern
weiter.

Bezlglich des Lastenfahrrads nimmt Herr Hei-
demann Kontakt zu den értlich ansassigen Kin-
dergarten auf und erkundigt sich parallel bei der
Stadt Julich im Sinne eines ,BePractice” tber
dort implementierte Fahrradboxen.

T el U

Tonbigiee!

Abbildung 29: Sammlung der Arbeitsergebnisse



VENRATH/KAULHAUSEN

BegriiBung und thematische Einfiihrung

Die Veranstaltung findet im Rahmen des Projekts
»Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer* am 04.11.2021
erstmals im kleineren Akteurskreis und bezogen
auf die Ortschaften Venrath und Kaulhausen statt.
Eingangs begrif3t Herr Heidemann seitens des
Zweckverbands herzlich alle Teilnehmer*innen. Frau
Grates bedankt sich bei den Anwesenden fir ihr In-
teresse und gibt Informationen zum Dorfforum sowie
die Mitwirkung im Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer.
Nach einer Vorstellungsrunde aller Beteiligten heif3t
Herr Prof. Jahnen seitens der Prozessbegleitung
die Teilnehmer*innen ebenfalls willkommen und gibt
einen Rulckblick zu den Inhalten des Projekts Akti-
onsnetzwerk Zukunftsdorfer. Er fuhrt anschlieRend
in das Thema Nahmobilitat vor der besonderen
Ausgangslage der Tagebauranddoérfer (insbeson-
dere durch wegbrechende Wegeverbindungen) ein.
Dieser Themenabend in Venrath/Kaulhausen soll,
anknipfend an das Gelernte und die Vorarbeit der
bisherigen Veranstaltungen, der gemeinsamen Wei-
terentwicklung und Umsetzung von MaRnahmen zur
Nahmobilitdt aus dem Dorfinnenentwicklungskon-
zept (DIEK) Venrath und Kaulhausen sowie weiterer
Kooperationen und Projekten dienen.

In diesem Zusammenhang gibt Frau Dérter in Form
eines ,Blitzlichts“ einen Uberblick Uber einzelne
MaRnahmen aus dem DIEK, die im Kontext der
Nahmobilitdt stehen. Gewahlter inhaltlicher Schwer-
punkt des Abends ist die Verbesserung des OPNV
und des Radverkehrsnetzes. Herr Balzhduser und
Herr Heidemann geben bezlglich des Radverkehrs-
netzes Hintergrundinformationen zu geplanten oder
sich in Aufstellung befindlichen Konzepten. Seitens
der Stadt Erkelenz wird derzeit ein Konzept fir Rad-
vorrangrouten auf Stadtgebietsebene erstellt. Auf
Ebene des Zweckverbandes wurde bereits ein ge-
samtregionales Radverkehrskonzept fir das rhei-
nische Revier entwickelt. Frau Dorter erlautert an-
schlieRend den Status Quo der OPNV Anbindung.
Im Rahmen eines kleinen Exkurses geht es dartber
hinaus in der thematischen Einfiihrung auch um die
Frage ,Was ist eine Mobilstation?*.

AnschlielRend berichtet Herr Heidemann zum Sach-
stand der Lastenfahrrader, die inzwischen bestellt
wurden und voraussichtlich noch dieses Jahr gelie-
fert werden. Es handelt sich um zwei unterschiedli-
che Modelle. Der Zweckverband bittet um Ruckmel-
dung bis Ende des Jahres Uber die Interessenslage
in Venrath/Kaulhausen. Ein Nutzungsvertrag wird
den Teilnehmenden zur Verfligung gestellt.

Diskussion und gemeinsames Arbeiten: Pro-
grammentwicklung

Herr Jahnen moderiert die anschlieliende gemein-
same Diskussionsrunde. Hinsichtlich des Radver-
kehrs wird zunachst der fehlende Radweg zwischen
Venrath und dem Bahnhof Herrath thematisiert. Die
sich in Aufstellung befindlichen Radverkehrskonzep-
te der Stadt Erkelenz fir das Stadtgebiet und des
Zweckverbandes flir das rheinische Revier (s.0.)
liefern diesbezlglich wichtige Impulse. In beiden
Konzepten findet diese Radwegeverbindung Be-
ricksichtigung. Die Wegeverbindung soll Uber die
K20 gefiihrt werden, da der Tunnel auf der K19 eine
Engstelle darstellt und eine zusatzliche Flhrung
eines Ful- und Radweges nicht ermdglicht. Wah-
rend die Verbindung im Radverkehrskonzept fir das
rheinische Revier eine Radvorrangroute darstellt, ist
diese im stadtischen Konzept derzeit als Basisrou-
te gekennzeichnet. Herr Balzhauser erkundigt sich
verwaltungsintern nach der Differenzierung und dem
aktuellen Stand des Konzeptes.

Grundsatzlich ist die Umsetzung solcher Konzepte
mit langen Planungszeitraumen verbunden. Es be-
steht jedoch innerhalb der anwesenden Akteure Ei-
nigkeit darliber, dass dieser verhaltnismaRig kleine
Streckenabschnitt eine hohe Bedeutung hat und zU-
gig umgesetzt werden sollte.

Der Zweckverband mdchte hierzu einen interkom-
munalen Austausch zwischen den Verbandsge-
meinden Erkelenz und Ménchengladbach koordinie-
ren, da eine Herausforderung bei der Umsetzung die
Zustandigkeit seitens der beiden Stadte darstellt.
Weiterhin wird in diesem Kontext hinterfragt, ob am
Bahnhof Herrath sichere Fahrradabstellanlagen vor-
handen sind oder ggf. eine Mobilstation geplant ist,
die die sichere Unterbringung von Fahrradern er-
moglicht. Herr Balzhauser erkundigt sich und tragt
die Anregung innerhalb der Verwaltung weiter.
Ebenfalls diskutiert wird die fehlende Radwegever-
bindung zwischen Venrath und Kaulhausen. Auf-
grund der Aufhebung der Geschwindigkeitsbegren-
zung auf einem kurzen Stick der Kaulhausener
Stralle ist eine sichere Wegeverbindung mit dem
Rad, insbesondere fiir Kinder, nicht gewahrleistet.
Markierungen und eine Geschwindigkeitsbegren-
zung konnten einfache Mittel zur Verbesserung dar-
stellen. Herr Balzhauser initiiert einen Ortstermin mit
dem Ordnungsamt, um die dort bereits bekannte
Diskussion um die Geschwindigkeitsbegrenzung vor
Ort zu diskutieren und zu beurteilen.

Die Idee der zur Verfligungstellung eines E-Lasten-
fahrrads fir die Dorfgemeinschaft wird kontrovers
diskutiert. Wahrend einzelne Bewohner*innen den
Nutzen hinterfragen, ist fir andere die Vorstellung
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der Nutzung zur Erledigung von Einkaufen sowie flr
Freizeitnutzungen von Interesse. Die Unterbringung
des Fahrrads stellt jedoch eine Herausforderung
dar. Bei einer potenziellen Unterbringung in einer
Fahrradbox in Verbindung mit einem unkomplizier-
ten Leihvorgang koénnte die Nutzung auch fir eine
groRere Gruppe praktikabel sein. Herr Heidemann
erkundigt sich bei der Stadt Julich tGber dort verwen-
dete Fahrradboxen und die potenzielle Ubertragbar-
keit auf die Zukunftsdorfer.

Als weiterer Vorschlag wird die Unterbringung im In-
nenhof der Gaststatte Bruns genannt. Dies kénnte
moglicherweise auch als Losung in einer Testphase
fungieren, in der zunachst nur ein Uberschaubarer
Personenkreis Zugang hat. Hier konnte sowohl mit
Schlisseln als auch spater zusatzlich mit einer App
gearbeitet werden. Die Unterbringung bei der Gast-
statte ist innerhalb der Dorfgemeinschaft zu klaren.
Herr Heidemann steht seitens des Zweckverbandes
als Ansprechpartner zur Verfligung.

Eine etwaige Fahrradbox kénnte auch mit einer Mo-
bilstation in der Ortsmitte von Venrath in Verbindung
stehen. Denkbar ware eine Mobilstation im Bereich
der Kirche bzw. der Gaststatte Bruns. Neben einer
Sitzgelegenheit (und ggf. auch einer Mitfahrerbank)
werden in der Diskussion folgende weitere win-
schenswerte Ausstattungselemente gesammelt:
WLAN, Paketstation, Ladesdule E-Bikes, Lade-
saule E-Autos, Lademdglichkeit flir Smartphones,
Blcherschrank und (Food-)Sharing-Schranke. Am
gleichen Standort kénnte auch ein Dorfauto im Sin-
ne eines Car-Sharing-Modells Platz finden, welches
zur Vermeidung der Anschaffung von Zweit- oder
Drittautos beitragen konnte. Dies wird jedoch nicht
tiefgehender diskutiert. Bei Interesse seitens der
Dorfgemeinschaft fur ein solches Sharing-Modell ist
der Prasentation ein Link zu einem Leitfaden fir ein
Best Practice Beispiel (,Dorpsmobil® in Schleswig-
Holstein) zu entnehmen.

Herr Balzhauser nimmt diesen Standort fir eine
potenzielle Mobilstation in Venrath als Anregung in
die Stadtverwaltung mit. Die Ideen wie Dorfauto,
Blcherschrank, (Food-)Sharing Schranke und eine
Mitfahrerbank konnten von der Dorfgemeinschaft
weiterverfolgt und bearbeitet werden.

Bezliglich des OPNV wird angeregt, dass zu Spit-
zenzeiten (insbesondere Schulzeiten) eine ho-
here Taktung der Linienbusse insbesondere fir
Schuler*innen wiinschenswert ware. Gleichzeitig
wird auch die ldee eingebracht, zu Zeiten mit sehr
geringer Auslastung auf die Fahrt des Linienbusses
zu verzichten und stattdessen das System des Mul-
tibusses konsequent auszuweiten. Hiermit konnte
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eine flexible und optimale Reaktion auf die jeweilige
Nachfrage gesichert werden.

Der Zweckverband wird diesbeziiglich Gesprache
mit den in der Region agierenden Verkehrsverbin-
den initiieren.

Grundsatzlich wird auch die hohe und zukilnftig
zunehmende Bedeutung der Verkettung der unter-
schiedlichen Verkehrsmittel (Motorisierter Individual-
verkehr (Pkw), OPNV, SPNV, Fahrradverkehr, FuR-
verkehr etc. betont. Dies gilt es bei den Gesprachen
zu berlicksichtigen.

Weiteres Vorgehen und Ausblick

Der Themenabend in Venrath/Kaulhausen wird als
gelungener Auftakt fir die Verbesserung der Nahmo-
bilitat in Venrath und Kaulhausen gesehen. Potenti-
ale wurden insbesondere durch verschiedene sich
in Aufstellung befindliche Konzepte sowie der In-
tensivierung der interkommunalen Zusammenarbeit
Uber den Zweckverband als Bindeglied fir die Um-
setzung der Radwegeverbindung zum Bahnhof Her-
rath identifiziert. Weitere Ansatze zielen in Richtung
einer kreistibergreifenden Betrachtung des OPNV
ab. Diese und weitere wichtige Erkenntnisse der
gemeinsamen Diskussion wurden festgehalten und
Arbeits- und Priifauftrage flr die Stadt Erkelenz, den
Zweckverband und die Dorfgemeinschaft mitgenom-
men.

Im Rahmen eines dorflibergreifenden Netzwerk-
treffens am 18.11.2021 soll ein Austausch Uber die
ersten Ergebnisse der Themenabende aus den be-
teiligten Dorfern stattfinden und potenzielle Syner-
gieeffekte identifiziert werden. AnschlieRend gilt es,
in den Dorfern an die Diskussionsergebnisse an-
zuknlpfen und die Programmentwicklung in einem
weiteren Themenabend zu konkretisieren und Um-
setzungsschritte aufzuzeigen. Dieser zweite The-
menabend kann ggf. auch dorflbergreifend stattfin-
den.

Zentrale Ergebnisse:

* Der Radweg zwischen Venrath und dem Bahn-
hof Herrath ist in den sich in Aufstellung befind-
lichen Radverkehrskonzepten enthalten; Herr
Balzhauser erkundigt sich iber Bedeutung und
Differenzierung von Radvorrangroute zu Basis-
route; ZV initiiert zur Beschleunigung der Um-
setzung einen interkommunalen Austausch zwi-
schen den Verbandsgemeinden Erkelenz und
Moénchengladbach.

» Eine sichere Fahrradabstellanlage am Bahnhof
Herrath ist in diesem Kontext wichtig; Herr Balz-
hauser tragt die Anregung weiter.

 Eine sichere Radwegeverbindung zwischen



Venrath und Kaulhausen fehlt; Markierungen
und Geschwindigkeitsbegrenzung stellen einfa-
che Mittel zur Verbesserung dar; Herr Balzhau-
ser initiiert einen Ortstermin mit dem Ordnungs-
amt.

Eine potenzielle Unterbringung des Lastenfahr-
rads in der Gaststatte Bruns ist innerhalb der
Dorfgemeinschaft zu klaren; parallel erkundigt
sich Herr Heidemann bei der Stadt Julich im
Sinne eines ,Best-Practice” Gber dort implemen-
tierte Fahrradboxen.

Zu Spitzenzeiten ist eine hohere Taktung des
OPNV wiinschenswert; gleichzeitig wird das
Potenzial der Ausweitung des Systems des
Multibusses identifiziert, um eine nachfrageori-
entierte und flexible Anbindung sicherzustellen;
der ZV wird grundsatzlich Gesprache mit den
Verkehrsverbinden zum OPNV in der Region
initiieren.

Standort einer Mobilstation konnte die Kirche in
Venrath sein; Herr Balzhduser nimmt dies als
Anregung in die Stadtverwaltung mit; Elemente
wie Dorfauto, Blcherschrank, (Food-)Sharing-
Schranke und eine Mitfahrerbank kdnnten von
der Dorfgemeinschaft weiterverfolgt und bear-
beitet werden.

Abbildung 30: Sammlung der Arbeitsergebnisse

Abbildung 31: Impressionen der gemeinsamen Diskussionsrunde
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Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer

HOCHNEUKIRCH/JUCHEN

BegriiBung und thematische Einfiihrung

Die Veranstaltung findet im Rahmen des Projekts
JAktionsnetzwerk Zukunftsdorfer am 19.01.2022
erstmals im kleineren Akteurskreis und bezogen
auf die Ortschaft Hochneukirch statt. Eingangs be-
griBen Herr Kosterke seitens der Stadtverwaltung
Juchen und Herr Heidemann seitens des Zweckver-
bands LANDFOLGE herzlich alle Teilnehmer*innen
im Haus Katz. Herr Prof. Jahnen seitens der Pro-
zessbegleitung heillt ebenfalls alle Teilnehmer*innen
willkommen und leitet eine Vorstellungsrunde aller
Beteiligten ein, in der er auch die Interessens- und
Erwartungshaltungen der Teilnehmer*innen an die
Veranstaltung abfragt. Die Teilnehmerschaft setzt
sich aus Mitgliedern des Senioren-Netzwerk 55plus
Juchen zusammen, die aus Interesse am Thema
oder mit konkreten ldeen und Anliegen an der Veran-
staltung teilnehmen. Da das Netzwerk vormals noch
nicht in das Projekt ,Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer®
eingebunden war, stellt Herr Heidemann zunachst
den Zweckverband sowie die Inhalte und Zielsetzun-
gen des Projektes vor. Herr Prof. Jahnen erlautert
erganzend im Rahmen eines Ruckblicks, welche Ar-
beitsschritte und Veranstaltungen im Laufe des Jah-
res 2021 bereits stattgefunden haben.

Ziel dieser Veranstaltung ist es, unter dem Fokus
.Mobil im Alter*, eine Art ,Anforderungsprofil* fir
Nahmobilitat im Alter mit den Mitgliedern des Seni-
oren-Netzwerks als ,Expert*innen® zu entwickeln. Es
sollen Ziele des Mobil sein/bleiben im Alter fur Hoch-
neukirch und die Region aufgestellt und erste Lo6-
sungsvorschlage und Ideen gesammelt werden. Zur
thematischen Einflihrung erklart Herr Prof. Jahnen,
was unter dem Begriff Nahmobilitat verstanden wird
und beleuchtet dabei auch die besondere Ausgangs-
lage der Tagebauranddorfer durch sich verandernde
und wegbrechende Wegeverbindungen.

Diskussion und gemeinsames Arbeiten

Herr Prof. Jahnen moderiert die anschlieRende

Diskussion- und Arbeitsphase, wahrend Frau Dor-

ter im Hintergrund Anregungen und Hinweise der

Teilnehmer*innen sammelt und auf einer Stellwand

themenbasiert clustert. Es werden folgende Frage-

stellungen bearbeitet:

*  Wie verandert sich Mobilitat im Alter?

*  Wo liegen diesbeziglich die Starken und
Schwachen in Hochneukirch/der Region?

*  Was wiinschen Sie sich fir das Mobil sein/
bleiben im Alter?

* Haben Sie bereits Ideen oder Projektvorschlage
zur Umsetzung?

Zu dem Ubergeordneten Thema ,Anforderungen zum
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Mobil sein im Alter” wird zunachst der Sicherheitsas-
pekt genannt. Dazu gehoéren im Radverkehr sichere
Radwege inkl. Markierungen und Einsichtigkeit sowie
im FuBverkehr ausreichende Querungsmoglichkei-
ten. Weiterhin wird die Verkehrswegequalitat thema-
tisiert. Dazu gehoren abgesenkte Bordsteine (auch
bei Radwegen) sowie ein guter Zustand (hinsichtlich
Schlagléchern). Als dritter Aspekt werden Banke als
Rastmdoglichkeit fur Pausen genannt. Dabei wird ins-
besondere an die Grubenrandstralle gedacht.

Bezlglich des Fullverkehrs wird erganzend dazu
konkret die Odenkirchener StralRe und ihre Barri-
erewirkung ohne ausreichende Querungsmoglich-
keiten kritisiert. Es wird auch die Frage nach einem
Antrag fir eine Umgehungsstralle gestellt; diesbe-
zuglich wird sich Herr Kosterke intern erkundigen.

Hinsichtlich des Radverkehrs wird zunachst vorge-
bracht, dass Markierungen von Radwegen haufig
fehlen und Radwege teils in schlechtem Zustand
seien, wie beispielsweise die Verbindung zwischen
Wanlo und Hochneukirch. Ein Hindernis sei dabei
haufig der ,Halt“ an Verwaltungsgrenzen. In diesem
Kontext berichtet Herr Késterke von dem sich in Auf-
stellung befindlichen integrierten Verkehrsentwick-
lungskonzept flr die Stadt Jichen. Hierfir ist ein
Aachener Verkehrsplanungsbiiro beauftragt; eine
Beteiligung der Offentlichkeit soll im Friihjahr erfol-
gen. Herr Kosterke ladt die Teilnehmer*innen herz-
lich zur Beteiligung ein. Gefahrenstellen kénnten dort
eingebracht werden. Zu diesem Zwecke wird auch
der Verteiler des Teilnehmerkreises der Veranstal-
tung zur Information dienen kénnen. Dartber hinaus
regt ein Teilnehmer an, den ADFC als Ansprechpart-
ner eng in den Prozess miteinzubinden.

Herr Heidemann berichtet ergdnzend von einem re-
gionalen Radverkehrskonzept auf Verbands- bzw.
Reviersebene, welches insbesondere Radschnell-
verbindungen sowie die Anbindung der umliegenden
Ortschaften (wie auch Hochneukirch) an das ,Griine
Band“ vorsehen. Diesbezliglich wird aus der Teil-
nehmerschaft angeregt, das ,Griine Band“ starker
zu bewerben und Uber die Entwicklungen entspre-
chend zu informieren.

Als konkrete Idee wird die Installation von E-Bike La-
desaulen vorgeschlagen.

Zur Schnittstelle zum OPNV bzw. den Bahnhéfen Jii-
chen und Hochneukirch wird auf die fehlende Barrie-
refreiheit hinsichtlich eines stufenfreien Zugangs der
Bahngleise sowie eines niveaugleichen Einstiegs in
den Zug hingewiesen. Der Stadtverwaltung ist die-
ses Problem bekannt; die Handlungserfordernis liegt
jedoch bei der DB. Herr Kdosterke berichtet in diesem



Zusammenhang von den Planungen zum ,Bahnhofs-
quartier Jichen®, fir das seitens des Landes Nord-
rhein-Westfalen eine Foérderzusage eingegangen
ist. Das Projekt umfasst neben der stadtebaulichen
Neuordnung auch die Aufwertung, Erreichbarkeit
und Barrierefreiheit.

Dariiber hinaus wird die OPNV-Anbindung Uber ein
Anrufsammeltaxi-System analog zum Multi-Bus im
Kreis Heinsberg diskutiert, welches grundsatzlich
eine bedarfsorientierte und flexible Anbindung er-
moglicht. Aus dem Teilnehmerkreis wird auf Infor-
mationen Uber die Einflihrung eines Anrufbussystem
der NEW hingewiesen. Herr Heidemann erlautert die
Bestrebungen des Zweckverbandes zur Initiierung
eines Gesprachs mit den Verkehrsverbiinden im Ver-
bandsgebiet, um eine ganzheitliche und vernetzte
Betrachtungsweise des OPNV-Netzes anzukurbeln.
Das Konzept der ,netten Toilette® stoRt auf Interes-
se im Teilnehmerkreis und koénnte im kommunalpo-
litischen Kontext seitens einer Teilnehmerin fur den
Bereich der Bahnhofe aufgegriffen und angestof3en
werden.

Als Sonderthema wird die Gesundheitsversorgung
der Region angesprochen. Insbesondere vor dem
Hintergrund des demographischen Wandels sei die
ausreichende Versorgung sowie die Erreichbarkeit
sicherzustellen. Es wird angeregt, die Tagebaufol-
gelandschaft hierauf auszurichten und Arztezentren
mitzudenken.

Weiteres Vorgehen und Ausblick

Der Themenabend wird als gelungener Impuls fir
die Weiterentwicklung sowie die Sensibilisierung
zum Thema Nahmobilitédt insbesondere unter der
Betrachtung des Fokus ,Mobil sein im Alter“ in Hoch-
neukirch und Jichen gesehen. Die Erkenntnisse
der gemeinsamen Diskussion wurden festgehalten
und werden als Impulse in den weiteren Verlauf des
Projekts miteinflieRen sowie teilweise auch als Ar-
beits- oder Prifauftrage fir die Stadt Jichen und den
Zweckverband mitgenommen. Die Teilnehmer*innen
werden dartber hinaus zur Beteiligung im anstehen-
den Beteiligungsprozess zum integrieren Verkehrs-
entwicklungskonzept eingeladen; eine Information
wird zu gegebener Zeit erfolgen.

Im Rahmen des Projektes Aktionsnetzwerk Zukunfts-
dorfer sollen im Frihjahr weitere Veranstaltungen
(u.a. eine Exkursion sowie ein Netzwerktreffen mit
den Beteiligten der anderen Zukunftsdorfer) stattfin-
den. Zweckverband und Prozessbegleitung werden
das Senioren-Netzwerk in diesem Kontext bei Inter-
esse aus der Teilnehmerschaft weiter einbinden.

Abbildung 32: Sammlung der Arbeitsergebnisse

Abbildung 33: Impressionen der gemeinsamen Diskussionsrunde
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Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer

Netzwerktreffen Ill

09.12.2021, Zoom-Konferenz

BegriiBung

Das dritte Netzwerktreffen des Projekts ,Aktionsnetz-
werk Zukunftsdorfer” findet erneut virtuell via Zoom
statt. Eingangs begriif3t Herr Mielchen herzlich alle teil-
nehmenden Akteure des Netzwerktreffens. Auch Herr
Prof. Jahnen und Frau Dérter heifen seitens der Pro-
zessbegleitung alle Anwesenden herzlich willkommen.
Es folgt eine kurze Vorstellungsrunde. Neben Akteuren
aus den Dorfgemeinschaften, dem Zweckverband und
der Prozessbegleitung nehmen auch Vertreter*innen
der Verwaltungen aus Juchen, Ménchengladbach und
Erkelenz teil.

Blitzlichter aus den Themenabenden

Im Fokus der Veranstaltung stehen zunachst ein ge-
meinsamer Ruckblick und eine Reflektion der im
Herbst veranstalteten Themenabende zum Handlungs-
feld Nahmobilitat mit unterschiedlichen Schwerpunkten
(wie Radverkehr, OPNV oder Mobilstation) vor Ort in
den Dorfern. Frau Wedderwille (Venrath/Kaulhausen),
Herr Sieben (Jackerath), Herr Licht (Wanlo) und Frau
Dérter und Herr Schmitz (Holzweiler) stellen hierzu in
Form von kurzen ,Blitzlichtern die zentralen Ergebnis-
se der Themenabende vor.

Gemeinsame Diskussion

Im Anschluss an die Kurzvorstellungen leitet Frau Dor-
ter in eine Diskussionsrunde Uber. Dabei geht es insbe-
sondere darum, ein gemeinsames Zwischenrésumeé zu
den Themenabenden zu ziehen, geleitet von den Fra-
gen nach Gemeinsamkeiten, Schnittstellen und eher
lokalspezifischen Themen sowie zum Umgang und der
Weiterarbeit dieser Ergebnisse (erste Sachstande) und
der Nutzbarmachung mdglicher Synergieeffekte.

Herr Heidemann sammelt die Anregungen der Diskus-
sionsbeitrage auf einem virtuellen Whiteboard.

Gemeinsamkeiten und Schnittstellen:

Zu den Gemeinsamkeiten der Ergebnisse der Themen-
abende gehort insbesondere das Handlungsfeld der
Mobilstationen. Wahrend in Jackerath bereits fiir das
kommende Jahr die Errichtung einer Mobilstation ge-
plant ist, ist die Idee auch in den anderen drei Dorfern
entstanden. Dabei wurden vorwiegend Standorte in
der Dorfmitte an pragnanter Stelle (Kirche, alte Schule,
Marktplatz) identifiziert. In Wanlo besteht zusatzlich die
Idee eines zweiten Standortes am Dorfrand im Zusam-
menhang mit der neuen Buswendeschleife und einer
potenziellen P+R Anlage. In allen Ortschaften wurden
erganzende Ausstattungselemente gesammelt, die der
Dorfgemeinschaft zu Gute kommen kénnten. In Jacke-
rath ist dies beispielsweise konkret das Thema WLAN.
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Das Thema Verbesserung des OPNV spielt ebenfalls in
allen Ortschaften eine wichtige Rolle. Insbesondere die
fehlende oder schlechte OPNV-Verbindung u.a. an die
Bahnhofe Hochneukirch und Erkelenz werden festge-
stellt. Dem in Teilgebieten bereits angebotenen Multi-
Bus als flexibles Nahverkehrsangebot wird diesbeziig-
lich ein grofdes Potenzial fir die Zukunft zugewiesen.
Hierliber kann eine bedarfsgerechte Anbindung gene-
riert werden. Das System sollte sowohl raumlich als
auch hinsichtlich der Fahrtzeiten ausgedehnt werden.
Der Ausbau des Radverkehrsnetzes ist ebenfalls in al-
len Ortschaften ein wichtiges Thema. Neben der Ver-
bindung an die umliegenden Stadte, Nahversorgungs-
zentren und Bahnhofe, fehlen haufig auch nur einzelne
Lickenschlisse.

Als weitere Schnittstelle zwischen den Dorfern wird der
Wunsch nach einer App zur Entriegelung und Buchung
des Lastenfahrrads geaufdert.

Lokalspezifische Themen:

Zu lokalspezifischen Themen gehoéren insbesondere
einzelne Radwegeverbindungen in Form von Liicken-
schlissen oder bspw. die Idee der Initiierung eines
Dorfautos.

Sachstand Lastenfahrrader:

Zum Jahresende wird der Vertragsabschluss mit Wanlo
Uber zwei Lastenfahrrader (zwei verschiedene Typen,
Fotos davon s. Anlage 3) stattfinden. Die Auslieferung
erfolgt Anfang des neuen Jahres. Die Ubrigen drei Las-
tenfahrrader werden ebenfalls bereits geliefert und
zwischenzeitlich in den R&umlichkeiten des Zweck-
verbands in Kuckum untergestellt. Bei Interesse, bei-
spielsweise firr einen Fahrtest, aus den Ubrigen Ort-
schaften steht Herr Heidemann gerne nach vorheriger
Absprache fir einen Termin vor Ort zur Verfligung.

Umgang mit den Ergebnissen aus den Themen-

abenden und Zustindigkeiten

Ebene Zweckverband:

« Der Zweckverband Landfolge nutzt seine kom-
menden Gesprache mit den Verkehrsverblinden,
um die identifizierten Defizite im Busliniennetz
anzusprechen und auf Anderungen/Erganzungen
hinzuwirken. Hierbei wird das Thema der Auswei-
tung des MultiBus-Angebotes im Vordergrund der
Anregungen stehen.

* Die im Rahmen der Veranstaltungen erkannten
lokalen Bedarfe im Radwegenetz werden mit den
laufenden Planungen zum Radwegekonzept abge-
glichen. Die Problematik der Umsetzung gebiets-
Ubergreifender Teilstlicke wie zwischen Venrath
und Herrath wird zum Anlass genommen, dieses
Thema verbandsweit zu thematisieren.

« Die bevorstehende Auslieferung der Lastenfahr-



Abbildung 34: Miroboard: ,Blitzlichter”
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1348 Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer

[ Zwischenrésumé zu den Themenabenden im Herbst 2021 ]

("

[ Welche lokalspezifischen Themen gibt es?

[ Umgang mit den Ergebnissen aus den Themenabenden

Wie gehen die Akteure mit den Ergebnissen aus den Themenabenden mmrﬁuﬁuﬁhhﬂm
um? nutzbar gemacht werden?

Abbildung 35: Miroboard: Sammlung der Diskussionsergebnisse
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rader wird zum Anlass genommen, in Form von
.Fahrkursen® auf das Angebot aufmerksam zu ma-
chen und die Tauglichkeit der Rader zu testen.

Ebene Kommunen:

» Die beteiligten Kommunen berticksichtigen die im
Rahmen der einzelnen Themenabende erkannten
lokalen Bedarfe im Radwegenetz und bringen die-
se in ihre Planungen ein.

* Im Hinblick auf die Problematik der Realisation
gebietstbergreifender Radwegeabschnitte erfolgt
eine Kontaktaufnahme/Abstimmung mit den be-
nachbarten Kommunen.

» Lokalspezifische Themen wie die Einrichtung ei-
nes WLAN-Hotspots und Instandsetzung des
P&R-Parkplatzes in Jackerath werden von den 6rt-
lichen Verwaltungen aufgegriffen und Prozesse zu
deren Umsetzung angestof3en.

e Themen, die mit dem Handlungsfeld Nahmobili-
tat zusammenhangen, wie die Attraktivierung des
Bahnhofs in Hochneukirch, werden von den ortli-
chen Verwaltungen aufgegriffen und Prozesse zu
deren Umsetzung angestof3en.

Ebene Zukunftsdbrfer:

» Fortflhrung des Erfahrungsaustausches und ge-
genseitige Unterstiitzung bei angestolRenen The-
men zur Nahmobilitét, aber auch der Daseinsfir-
sorge und Zukunftsfahigkeit.

*  Suche nach Unterbringungsmaglichkeit Rader.

Sondierung Themenabende 2022 und Ausblick

In der Ortschaft Hochneukirch konnte bislang noch
kein Themenabend veranstaltet werden. Dies wird im
Januar unter dem besonderen Fokus ,Mobil im Alter*,
in Zusammenarbeit mit einem Seniorennetzwerk 55+
und der Stadtverwaltung Jichen, nachgeholt. Die Er-
gebnisse sollen ebenfalls in den weiteren Prozess mit-
einflieRen.

Das Projekt ,Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer* sieht im
Frihjahr 2022 weitere Themenabende in den Ortschaf-
ten vor. Ein anschlieRendes Netzwerktreffen wird im
Sinne einer Abschlussveranstaltung voraussichtlich im
April oder Mai stattfinden.

Seitens der Dorfgemeinschaften wird kommuniziert,
dass kurzfristig keine weiteren Themenabende statt-
finden sollen. Zunachst gelte es, Arbeitsauftrage auf
Ebene des Zweckverbands und der Kommunen im
Zusammenhang mit den Ergebnissen der Themen-
abende (s.o. und s. dazu auch Ergebnisvermerke der
Themenabende) aber auch zu anderen Malinahmen
im Rahmen der Dorfentwicklung zu erledigen. So wird
seitens des Zweckverbands Anfang des neuen Jahres

ein Gesprach mit den Verkehrsverbiinden initiiert. Auch
offene Aspekte innerhalb der Dorfgemeinschaften, bei-
spielsweise bezliglich der Unterbringungsmaoglichkeit
eines Lastenrads, sind zunachst zu klaren. Eine Fort-
setzung der Themenabende sollte dann ab April 2022
stattfinden.

In der Zwischenzeit ist im ersten Quartal 2022 das An-
gebot zur Teilnahme an einer gemeinsamen Exkursi-
on zu einer Mobilstation vorgesehen. Dies wurde auch
seitens der Teilnehmenden ausdricklich gewiinscht
und begriRt. Beziglich einer Terminabstimmung wird
der Zweckverband im neuen Jahr auf den Akteurskreis
zukommen. Als weitere Idee flir das kommende Jahr
ist eine gemeinsame Schulung zur Handhabung der
Lastenfahrrader flr Interessenten aus den Ortschaften
entstanden.

Insgesamt wird bekraftigt, dass das entstandene dorf-

Ubergreifende Netzwerk bestehen bleiben sollte, auch
Uber die Projektlaufzeit hinaus.
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Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer

Radrundtour

29.04.22

Die Radtour fuhrt die rund 20 Teilnehmenden in ei-
nem Rundweg durch die ,Zukunftsdorfer” und ihre
umliegende Landschaft. Aufgrund des Ziels einer
Rundtour und der damit verbundenen entsprechen-
den Streckenlange kann Hochneukirch hierbei nicht
auf der Route berticksichtigt werden. Das Programm
der Radtour lautet wie folgt:

16:00 Uhr Treffpunkt: Wanlo, Alte Schule

»  Vorstellung und Verleih Lastenfahrrader

*  Themen vor Ort: Planungen Umgestaltung Markt-
platz, Weiteres

16:45 Uhr Nachster Halt: Jackerath, Bushaltestelle

Jilicher StralRe

e« Themen vor Ort: Errichtete Mobilstation, Weite-
res

17:15 Uhr Nachster Halt: Holzweiler, Alte Schule

e Themen vor Ort: Sanierung Alte Schule/Umge-
staltung Vorplatz/Idee einer Mobilstation/Fahr-
gastunterstand, Weiteres

Lovenich

17:45 Uhr Nachster Halt: Venrath, Dorfplatz

*  Themen vor Ort: Radweg Venrath-Herrath, Idee
einer Mobilstation/Fahrgastunterstand Dorfmitte,
Weiteres

18:15 Uhr Endpunkt: Kuckum, Geschéaftsstelle
Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler
* Imbiss und Ausklang

Startpunkt der Radtour ist die Alte Schule in Wanlo.
Hier sind bereits zwei der Lastenfahrrader unterge-
bracht worden und stehen den Dorfbewohner*innen
zur Verfligung. Ein Vertreter des Dorf Campus Wanlo
e.V. schildert Projekterfolge und Erfahrungen aus der
Initiierung des Dorf Campus. Aufderdem berichtet er
Uber die Unterbringung der Lastenfahrrader und die
Annahme dieser im Dorf.

Im Anschluss werden in den verschiedenen Dorfern
weitere Zwischenhaltepunkte eingelegt. Hier berich-
ten jeweils Dorfbewohner*innen sowohl tber Erfolge
in Projekten aus dem DIEK als auch iber bestehende
Hindernisse und Schwierigkeiten vor Ort. Wahrend
der Fahrt finden viele weitere Gesprache untereinan-
der statt. Den Ausklang findet die Radtour am Dorf-
platz in Venrath bei Getranken und einem Imbiss.
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Abbildung 36: Route der Radtour, Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage von OpenStreetMap
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Abbildung 37: Impressionen der Radtour
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Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer

Netzwerktreffen IV/Abschlussveranstaltung

09.05.2022, Stadthalle Erkelenz

BegriiBung

Das vierte Netzwerktreffen des Projekts ,Aktions-
netzwerk Zukunftsdorfer® findet als Abschlussveran-
staltung in der Stadthalle Erkelenz statt. Eingangs
begruRt Herr Mielchen herzlich alle Teilnehmer*innen
des Netzwerktreffens. Er erlautert, dass sich die Pro-
jektzeit dem Ende zuneigt. Er bedankt sich bei allen
Mitwirkenden fiir ihnr Kommen und ihr bisheriges Mit-
wirken im Projekt. Das Projekt habe, als Aktionsnetz-
werk mit dem Fokus Nahmobilitdt, Impulse geben
und einen Beitrag leisten kénnen. Es bleibe jedoch
weiterhin viel zu tun.

Neben Akteuren aus den Dorfern sind auch Vertreter
der Stadt Jiichen und der Stadt Erkelenz anwe-send.

Riickblick

Seitens der Prozessbegleitung begriif3t Herr Jahnen
ebenfalls herzlich die Anwesenden. Neben der Vor-
stellung der Tagesordnung berichtet er im Rahmen
eines kurzen Ruckblicks Uber die bisherigen Veran-
staltungen. Dabei geht er neben den anfanglichen
Dorfspaziergangen, den Netzwerktreffen mit eingela-
denen Referent*innen auch auf die Themenabende,
die sowohl dorfiibergreifend als auch vor Ort in den
einzelnen Dorfern stattgefunden haben (s. Anlage 2).
Herr Jahnen erlautert auch, dass die Coronapande-
mie das Projekt maRgeblich beeinflusst und teilwei-
se auch erschwert habe. Die gemeinsame Aktion der
Radrundtour durch die Dorfer Ende April 2022 habe
jedoch die Idee des Netzwerk-Gedankens starken
kénnen und zu einem besseren Kennenlernen der
Region und dem Austausch in guter Atmosphare bei-
tragen kénnen.

Zwischenstandbericht

Seitens des Zweckverbands nimmt Herr Heidemann
einen Ruckblick auf die unterschiedlichen thema-
tischen Schwerpunkte der Themenabende vor Ort
vor. Er berichtet aulRerdem Uber die zur Verfliigung-
stellung der Lastenfahrrader und die erfolgreiche
Unterbringung und Nutzung in Wanlo und die bevor-
stehende Ubergabe an Holzweiler und Venrath/Kaul-
hausens sowie den Kontakt zur Kita in Jackerath. (s.
Anlage 2)

Zu den aus den bisherigen Veranstaltungen resultier-
ten ,Aufgaben” fir den Zweckverband berichtet Herr
Heidemann, dass ein Termin zum Austausch mit der
~WestVerkehr* (Thema: Anregungen zur Ausweitung
MultiBus, Verbesserung Bustaktung) vereinbart wur-
de. Dieses erste Gesprach hat in der Zwischenzeit
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im Juni stattgefunden. Es ist eine Neuorganisation
der Busverbindungen geplant. Die Vorschlage aus
dem Projekt wurden mit Interesse ausgenommen.

Auch wurden Gesprache zur Umsetzung der inter-
kommunalen Radwegeverbindung zwischen Venrath
und dem Bahnhof MG-Herrath gefihrt. Hier konnte
der Zweckverband in Erfahrung bringen, dass es
bereits konkrete Vorentwirfe gibt, dass ein Problem
aber ein fir die Umsetzung fehlendes Grundstlick
auf dem Gebiet des Kreis Heinsbergs darstellt. Der
Zweckverband und Frau Grates vereinbaren, hier
weiter im Kontakt zu bleiben (bspw. auch Initiilerung
eines Ortstermins).

Herr Heidemann macht dartber hinaus auf die Web-
site aufmerksam, die Uber die Projektlaufzeit hinaus
bestehen bleibt und vom Zweckverband gepflegt
wird. Er ladt die Dorfer ein, diese zum regionalen
Auftritt der Dorfer und Dorfgemeinschaften sowie
zur weiteren Vernetzung (bspw. durch Ankiindigung
von Veranstaltungen) zu nutzen. Der Zweckverband
nimmt gerne Hinweise zu Themen, Veranstaltungen
0.a. an und pflegt diese entsprechend ein.

Er zeigt aulerdem, wie das Buchungssystem der
Lastenfahrrader uber die Website funktioniert. Hier-
bei handelt es sich nicht um eine App, wie beispiels-
weise aus der Nutzung von E-Scootern im stadti-
schen Raum bekannt. Das Buchungssystem dient
in erster Linie zur Bewerbung und Bekanntmachung
der Standorte verfigbarer Lastenfahrrader. Hier kon-
nen neben dem Standort auch Kontaktdaten des
~Kimmerers* hinterlegt werden (bspw. eine Telefon-
nummer). Das Buchungssystem wird bis Projektende
noch von der beauftragten Marketingfaktur finalisiert.
Dann kann Uber die Website, die auch als mobile Ver-
sion flr das Smartphone verfligbar ist, das Rad auch
direkt gebucht werden. Sobald der Kimmerer vor Ort
die Buchung annimmt und eine Riicksprache mit der
Person stattgefunden hat, die die Buchung angefragt
hat zur detaillierten Absprache des Ausleihvorgangs,
erscheint das Fahrrad in der Buchungsplattform
als ,reserviert”. Zur Nutzung des Buchungssystem
ist eine vorherige Registrierung notwendig. Nahe-
re Informationen sind auf der Website unter https://
zukunftsdoerfer.org/lastenfahrrad-verleih/ verflgbar.
Die Finalisierung des Buchungssystem wird in Rlck-
sprache mit den Mitgliedern des Netzwerks und der
beauftragten Marketingfaktur stattfinden.

Abschlussrunde und Ausblick

Herr Mielchen bedankt sich anschliefend bei allen
Beteiligten, auch fir die kritische aber konstruktive
Reflektion. Er gibt zunachst einen Ausblick auf die



weiter entfernte Zukunft und die Arbeit des Zweck-
verbands im Allgemeinen. Dabei bezieht er sich auf
die Seenentwicklung und die dazu bereits heute zu
berlicksichtigenden Fragen zur Entwicklung des
Radverkehrsnetzes. Das Projekt habe aber auch vie-
le Erkenntnisse, auch fir bereits laufende Projekte,
die an der Schnittstelle zur Nahmobilitat liegen, bei-
spielsweise bei dem Marktplatz in Wanlo, gebracht.
Dass weiterhin Unterstiitzung seitens der Doérfer zur
Umsetzung verschiedener Projekte bendtigt wird,
nimmt er flr seine Arbeit mit. Hier sei im Detail zu
schauen, bei welchen Maflnahmen der Zweckver-
band oder die Kommunen in der Verantwortlichkeit
stehen.

Zwar sei das Projekt im Juni abgeschlossen, als
Ausblick signalisiert Herr Mielchen jedoch, dass der
Zweckverband die in dem Projekt initiierten Netz-
werktreffen als bestehendes Element, beispielswei-
se in einem jahrlichen Rhythmus, weiterflihren kénn-
te. Hierzu bittet er um Rickmeldung Uber Interesse
aus den Dorfern.

Abschliel3end bedankt er sich nochmals bei allen Be-
teiligten, auch bei denen, die nicht anwesend sind, fir
ihre Mitwirkung an unterschiedlichen Stellen im Pro-
jekt und freut sich auf weitere Bezlige und Schnitt-
stellen. Herr Jahnen schlie3t sich mit seinem Dank
seitens der Prozessbegleitung an und freut sich auf :
ein etwaiges Wiedersehen in anderen Kontexten. Abbildung 39: Impressionen der gesammelten Beitrage

Abbildung 40: Impressionen der Abschlussrunde
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5. Lastenfahrrader

Im Rahmen des Projektes macht der Zweckverband
LANDFOLGE Garzweiler jedem Dorf des Aktions-
netzwerks das Angebot, ein Lastenfahrrad fiir den
kostenlosen Verleih innerhalb der Dorfgemeinschaf-
ten zur Verfuigung zu stellen. Damit soll ein kleiner
Baustein zur Forderung nachhaltiger Mobilitat ge-
leistet werden.

Die E-Lastenfahrrader, gefertigt von der in Erkelenz
ansassigen Firma Fahrradtechnik Kemper, unter-
scheiden sich in zwei Typen: Typ 1, mit dem zwei
Kinder transportiert werden kénnen, nennt sich ,Fili-
busPlus®; Typ 2, mit dem Waren transportiert werden
kdénnen, nennt sich ,Promobike*.

Zum Projektende befinden sich alle finf angeschaff-
ten Rader zur Nutzung in unterschiedlichen Dorfge-
meinschaften:

*  Wanlo: Ubergeben; derzeit zwei unterschiedli-
che Rader zum Test (Alte Schule)

*  Hochneukirch: tibergeben
(Grundschule Hochneukirch/Kitas)

*  Holzweiler: Gibergeben
(Léscheinheit Holzweiler)

*  Venrath/Kaulhausen: ibergeben
(privater Standort)

» Jackerath:
Interesse wird noch abgefragt
(ggf. Kita Regenbogen)
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Die Unterbringung der Lastenfahrrader basiert zu-
nachst auf hohem Engagement Einzelner, die sich
um Unterbringung, sichere Verwahrung und den
Verleih kimmern. Dies funktioniert in allen Ortschaf-
ten sehr unterschiedlich. So ist der Lastenfahrrad-
verleih in Wanlo an den Verein Dorf Campus Wanlo
e.V. gekoppelt. In Venrath/Kaulhausen wird der Ver-
leih Gber eine Whats App-Gruppe unter Interessier-
ten, organsiert.

Auf der Website sind unter https://zukunftsdoerfer.
org/lastenfahrrad-verleih/ die Standorte der Ausleih-
standorte der Rader markiert. Ebenso ist hier eine
Hinterlegung von Kontaktdaten der Ansprechpart-
ner moglich. Dartiber hinaus gibt es Gber eine Bu-
chungsplattform die Option zur Reservierung. Die je-
weiligen ,Kimmerer® werden per Mail benachrichtigt
und koénnen die Reservierung bestatigen.
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Abbildung 41: Buchungsplattform auf der Projektwebsite, Quelle:
https://zukunftsdoerfer.org/lastenfahrrad-verleih/



Abbildung 42: Lastenfahrrad Typ 1 - ,FilibusPlus®

Abbildung 44: Ubergabe Lastenfahrrader in Wanlo
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6. Fazit und Ausblick

Zum Zeitpunkt der Antragstellung bestand noch keine
systematische Vernetzung der Doérfer Gber kommuna-
le Grenzen hinweg. Bis zum Projektbeginn griindetet
sich die Initiative ,Perspektive Tagebaurand®, um die
Aktivitaten im Hinblick auf die Braunkohlenplanung zu
koordinieren. Hochneukirch ist hier jedoch nicht integ-
riert. Durch das Projekt konnte diese Vernetzung wei-
ter unterstltzt und im Hinblick auf Dorfentwicklungs-
themen erganzt werden.

Wahrend der Projektlaufzeit erschwerte die Corona-
pandemie zundchst die Bedingungen fur ein erfolg-
reiches ,Netzwerken® vor Ort. Dennoch konnten zahl-
reiche Veranstaltungen und Aktionen stattfinden, die
dazu beigetragen haben, die ,Nachbarn® in der Re-
gion besser kennenlernen zu kénnen und den Blick
Uber das eigene Dorf und Uber Gebietsgrenzen hi-
naus zu richten. In der Reflektion des Projektes bei
der Abschlussveranstaltung wurde zudem deutlich,
dass durch das Projekt teils das Weiterdenken fir die
Entwicklung des eigenen Dorfes angeregt wurde und
Vorbilderfunktionen von Projekten in anderen Dorfern
identifiziert wurden.

Bedauert wurde im Rahmen dieser Reflektion unter
den Teilnehmer*innen der Abschlussveranstaltung die
fehlenden greifbaren Fortschritte ganz konkreter Pro-
jekte, da innerhalb der Projektlaufzeit keine Mal3nah-
menumsetzung aus dem DIEK oder neu entwickelter
Ideen erfolgen konnte.

Durch das Projekt konnten die Schwerpunkte der
Handlungserfordernisse im Bereich der Nahmobi-
litdt in der Region sowie in den einzelnen Ortschaf-
ten identifiziert werden. Auch wurden in dem Kontext
Anforderungen und Zukunftsvorstelllungen hierzu
formuliert, die bei der zukiinftigen Entwicklung der
Region Einfluss sowohl durch die Kenntnis auf Seiten
des Zweckverbands und der beteiligten Kommunen
als auch auf Seiten der Dorfgemeinschaften nehmen
kann und in Entwicklungsprozessen mitgedacht und
transportiert werden kénnen.

In diesem Rahmen wurden zudem Kommunikations-
pfade zwischen den am Projekt beteiligten Kommu-
nen und Fachamtern vertstetigt, die insbesondere
fur die Entwicklung kommunalgrenzenibergreifender
Projekte von groRem Wert sind.

AuRerdem konnten Kontakte durch den Zweckver-
band hergestellt sowie ein Austausch und ein Prozess
hinsichtlich einer Optimierung und Flexibilisierung des
OPNV in der Region angestoRen werden. Auch hier-
mit sieht sich der Zweckverband in seiner Rolle als
Bindeglied zwischen den Kommunen als Unterstltzer
zur Umsetzung der interkommunalen Radwegever-
bindungen bestatigt.

Darlber hinaus konnte das Projekt auch eine Schnitt-
stellenfunktion einnehmen und Erkenntnisse bspw.
fur das bereits laufende Projekt zur Umgestaltung des
Marktplatzes in Wanlo liefern. Hier wurde, resultierend
aus den Ergebnissen des Themenabends vor Ort,
Platz fur eine potenziell spater folgende Mobilstation
berlcksichtigt.

Die angeschafften Lastenfahrrdder wurden an die
Dorfgemeinschaften Ubergeben und sind durch ein-
zelne Personenkreise bereits rege in Gebrauch. Die
Réader bieten in den Ortschaften fortan einen punktu-
ellen Stltzpunkt fUr ein alternatives, klimaschonendes
und zukunftsorientiertes Mobilitdtsangebot. Der Nut-
zen und die Praktikabilitdt dieser Form der Nahmo-
bilitat gilt es nun vor Ort zu erproben. Die kostenfreie
Méoglichkeit zur Nutzung bietet unterschiedlichen Per-
sonengruppen Anreize zum Ausprobieren. Die nieder-
schwellige Form des Verleihsystems durch ,Kimme-
rer vor Ort stellt eine Testphase dar, die sich in einem
Verstetigungsprozess moglicherweise weiter professi-
onalisieren kann.

Insgesamt konnten im Rahmen des Projektes durch
verschiedene Veranstaltungen und Aktionen sowie
die darin gesammelten Erkenntnisse und produzierten
Zwischenergebnisse Impulse zur Unterstlitzung einer
nachhaltigen, klimafreundlichen Gesamtentwicklung
der Tagebauranddorfer rund um den Tagebau Garz-
weiler gegeben werden.

Die im Rahmen des Projektes entstandene Website
bleibt bestehen und steht den Dorfgemeinschaften
unter Verwaltung durch den Zweckverband neben
den Standort- und Kontaktangaben zur Ausleihe der
Lastenfahrrader sowie der dazugehérigen Buchungs-
plattform auch zur Vernetzung und zur Informations-
weitergabe Uber Veranstaltungen und Aktionen in den
unterschiedlichen Dérfern zur Verfliigung.

Die Laufzeit des Projektes Aktionsnetzwerk Zukunfts-
dorfer endete im Juni 2022. Der Zweckverband sieht
sich jedoch in der Verantwortung, die Dorfgemein-
schaften weiterhin bei den Herausforderungen und
Aufgabenfeldern in den jeweiligen Ortschaften zu
unterstitzen. Im Fokus wird dabei die Transformation
der Dorfer von Tagebauranddorfern hin zu Seeanrain-
erdorfern stehen.

Durch die aktuelle Entscheidung, die Dorfer des 3.
Umsiedlungsabschnitts zu erhalten, wird sich die
Lage des zuklnftigen Sees und der rdumlich-funk-
tionale Bezug der Ortschaften zum See, aber auch
zueinander verandern. Dies wirkt sich sowohl auf die
Nahmobilitat als auch auf die Entwicklungspotenziale
und Nutzungsschwerpunkte der Dorfer aus.
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8. Anhang

Prasentationsfolien Univ.-Prof. Dr.-Ing. Tobias Kuhnimhof

(Lehrstuhl und Institut fir Stadtbauwesen und Stadtverkehr, RWTH Aachen) am 24.04.2021

Impuls Mobilitat

24.2.2021 Netzwerktreffen ,Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer®
Tobias Kuhnimhof

ISB cze | FOWTH

Verkehrsentwicklungen Deutschland bis 2020

ISB e | WY
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Ergebnis der Veranderungen von Technologie und Verkehrssystem:
Jahrzehntelanges Wachstum des Verkehrs

Entwicklung von Verkehrsleistung im MIV und im OV pro Kopf seit 1950
(bis 1989: Westdeutschland)
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Unsere Mobilitat Unsere Mobilitatsressourcen

~ 3 Wege pro Person & Tag ~ 570 Pkw pro 1.000 Einwohner
~ 80 Min pro Person & Tag ~ 930 Fahrrader pro 1.000 Einwohner
~ 40 Km pro Person & Tag ~ 15% OV-Zeitkartenbesitzer

Davon: Fernverkehr >100 Km
~1,5% unserer Wege

~ 50% unserer Km

Quelle: MiD2017
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Verkehrsleistungen nach Raumtyp

Km pro Person und Tag nach Verkehrsmittel und Regionstyp

Gesamt
landliche Region - kleinstadtischer, dorflicher
Raum
landliche Region - Mittelstadt, stadtischer
Raum
landliche Region - zentrale Stadt
Stadtregion - kleinstadtischer, dorflicher
Raum
Stadtregion - Mittelstadt, stadtischer Raum
Stadtregion - Regiopole und GroBstadt
Stadtregion - Metropole
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Mythos sinkender Fuhrerscheinbesitz unter jungen Erwachsenen

Anteil Personen mit Fiihrerschein im Alter 18 bis 24

80,0%

70,0%

60,0% Nach

50,0% Berucksichtigung
40,0% = Manner demographischer
30,0% | | ®Frauen Sondereffekte kaum
20.0% Veranderungen.
10,0%

0,0%

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Quelle: nach Zahlen des KBA
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Neue Mobilitaitsangebote:
Wenig Chancen, den dominanten Pkw vom Thron zu stofRRen

Km-Kosten [€] der Verkehrsmittel im Vergleich
0 0,5 1 1,5 2 2,5 3 3,5

OV, Einzelfahrschein

R @ 0,1-0,12 €/Km
QV, Vielfahrer mit Abo

Privat-Pkw, TCO @ 0,3 €/Km
Privat-Pkw, Grenzkosten 0,1 €/Km
ShareNow

Taxi

Uber (Funkmietwagen)
Tier (E-Scooter)

Quelle: Geschéaftsbericht DB-Fernverkehr 2017; Rhein-Main-Verkehrsverbund; J'EE [ — m
8 VBB Verbundbericht 2017; Eisenmann, Kuhnimhof 2017; eigene Recherchen =

=y ——
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Verkehrsentwicklungen Deutschland bis 2020

Immer wenn Verkehr schneller wird, kostenglinstiger wird
oder anderweitig erleichtert wird, entsteht auch neuer Verkehr.

Trotz aller Unkenrufe und jahrzehntelanger Bemiihungen boomt das
(Privat-)Auto in Deutschland nach wie vor.

ISB = | TN

ISB e | WY
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2020 - Auswirkungen der Pandemie auf die Verkehrsnachfrage,
Beispiel Schweiz
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Quelle: https://www.ivtmobis.ethz.ch/mobis/covid 19/
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Auch 2020: Deutliche Steigerung des Anteils E-Fahrzeuge unter den Pkw-
Neuzulassungen von 3% auf 14%.

Pkw-Neuzulassungen
Deutschland

Pkw Gesamt ~3.6 Mio. ~2.9 Mio.
Batterieelektrische Pkw ~63 000 ~194 000
Plug-In-Hybrid-Pkw ~45 000 ~200 000
Quelle: KBA
ISB -—-— TWTH
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Bis 2030 — Klimaziele als dominante Herausforderung fiir den Verkehrssektor

Herausforderung Klimaziele 2030

Mio. t CO2-Aquivalente

CO2-Emissionen des deutschen Verkehrs bis 2030

200
180
160
140
120
100
80
60
40
20
0

ISB ~——-— OWTH

UBA Treibhausgasinventar

Fortsetzung
Verhaltenstrends &

Umstellung Antriebe

-

2017

2018

DLR Referenz

DLR geregelter Ruck

2030

Deutliche
Verhaltensanderungen,
verstarkte Umstellung
Antriebe, verstarkte
Energiewende

Klimaschutzziel
Verkehr Deutschland:
<98 Mio. t

Quelle: Umweltbundesamt,
Intraplan 2014, DLR

ISB - | FOWTH
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1348 Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer

Warum eine Antriebswende zum Erreichen der Klimaziele 2030 nicht ausreicht

vonfastsoMio.Pkwim @ @ @ O O O O ©

deutschen Pkw-Bestand

wechseln wir jahrlich nur ca. 3 '@' @ @ @ @ '@' @ ° @ @

Mio. aus.

Und auch 2020 waren die ° ° ° ° ° ° ° ° ° @
meisten Neuzulassungen ° @ ° e @ ° ° ° a @

noch Verbrenner.
OO ®

ISB e | FONTH

15 e

Hoffnungstrager Homeoffice:
Koénnte die scheinbare Einsparung von
Verkehr eine optische Tauschung sein?

* Rebound Effekte durch langfristige Wirkung auf Wahl
von Wohnstandorten und Arbeitsplatze unklar.

 Bereits heute haben Homeoffice-Nutzende eine ;ﬂ. rbEitE.'r'l nac ]"‘I l: orona
langeren Weg zur Arbeit. Nur ist unklar, was Henne Warum Homacifice gat Hirs Klimas ist
und was Ei ist.
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Bis 2030 — Klimaziele als dominante Herausforderung fiir den Verkehrssektor

Verkehrswende Antriebswende -+ Mobilitatswende
Trendwende zu Umstieg auf effizientere Verringerung der
deutlich weniger Antriebe und Fahrleistungen im MIV
Emissionen im erneuerbare
Verkehr Energietrédger

ISB - | TOWTH

Und nach 20307?

Verkehrswende Antriebswende -+ Mobilitatswende
Trendwende zu Umstieg auf effizientere Verringerung der
deutlich weniger Antriebe und Fahrleistungen im MIV
Emissionen im erneuerbare
Verkehr Energietrédger

Wenn die Antriebswende geschafft ist und wir emissionsfrei (und vielleicht
autonom) fahren:
Herrscht dann wieder Narrenfreiheit und die autogerechte Stadt kehrt zurtick?

[ p—
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Leistungsfahigkeiten unterschiedlicher Verkehrsmittel an innerstadtischem
signalisiertem Knotenpunkt (3-4m breite Verkehrsflache)

Verkehrsmittel Fahrzeuge pro Personen pro Mittlere | Verkehrsleistung
Stunde Stunde | Geschwindigkeit auf 1 Km

[Fz/h] [P/h] [km/h [Pkm/h/km]

7 000 7 000 28 000
Fahrrad 5 000 5000 18 90 000
Pkw 700 900* 40 36 000
Roboshuttle <1000 <5000 <40 <<200 000
Standardlinienbus 120 8 400 20 170 000
Tram 60 14 000 20 280 000
U-Bahn (Typ Berlin) 40 28 000 30-35 920 000
S-Bahn (Typ Berlin) 30 36 000 40 1440 000
*1,3 Personen pro Fahrzeug Quelle nach Handbuch der kommunalen Verkehrsplanung

ISB - | RWTH

e p———

Leistungsfahigkeiten unterschiedlicher Verkehrsmittel an innerstadtischem
signalisiertem Knotenpunkt (3-4m breite Verkehrsflache)

Verkehrsmittel Fahrzeuge pro Personen pro Mittlere | Verkehrsleistung
Stunde Stunde | Geschwindigkeit auf 1 Km

[Fz/h] [P/h] [km/h [Pkm/h/km]

, 7 000 7 000 28 000

Eih"ad Der offentliche Verkehr ist in der Stadt gggg
W . o oo o
S mlndestens_5x (Bus) u_nd bis Gber 10x (Schiene) ..,
Standard leistungsfahiger als der MIV. 10000
Tram 60 14 000 20 280 000
U-Bahn (Typ Berlin) 40 28 000 30-35 920 000
S-Bahn (Typ Berlin) 30 36 000 40 1 440 000
*1,3 Personen pro FahrzeuQ Quelle nach Handbuch der kommunalen Verkehrsplanung
ISB -—-— | WTH

e p———
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Nachhaltigkeitszielsetzungen jenseits der Klimaziele:
Eindammung der Flacheninanspruchnahme

Flacheninanspruchnahme in Hektar pro Tag

140 7 | ¥ — T
| 129 [ [0 [ B
o il B 1| | | | Heutesind 5% der Flache
| Deutschlands Verkehrsflache
|
kL] 2 & 1 ' '
1
- il I !
(=] 1 El 1l 1
N 0l [ 30 mivws x|
a T T
UFFR TR 1 i ot ] Fursie
i HE okl
— bl Tt it gl | i e byl
— ke B il et |1y B w1k g —
21 S il s arlatolis g T s e s b Quelle: Umweltbundesamt,

Wird Platz langfristig (wieder) die dominante Herausforderung fiir den
Verkehrssektor?

158 ===

22 - e
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Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer

Prasentationsfolien Dipl.-Ing. Heike Prahlow

(Geschaftsflhrerin Planungsgemeinschaft Verkehr PGV Alrutz GbR, Hannover) am 01.06.2021

Nahmobilitat

Impulsvortrag

Dipl. Ing. Heike Prahlow

Planungsgemeinschaft Verkehr I I I l %
PGV-Alrutz GbR, Hannover j@hﬁ'@

Folie 1 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021 ’ ’ ”

Planungsgemeinschaft Verkehr — PGV-Alrutz GbR

['«mwm -im-du‘
» Team aus 3 Geschaftsfihrenden, 13 festen und weiteren freien Mitarbeitenden
» Seit 35 Jahren Erfahrung in Sachen Rad- und Fulverkehr

» Mehr Infos unter www.pgv-alrutz.de

Folie 2 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021 ’ ’ ”

66



Nahmobilitat — was bedeutet das?

Unter Nahmobilitat versteht man ...

» vor allem die Fortbewegung zu Ful} oder mit dem Rad

» eine klimaschonende und gesunde Mobilitat aller Altersgruppen
» eine Basismobilitat als Grundlage des urbanen Lebens

Nahmobilitat bedeutet...

+ ,unterwegs sein im Quartier — eher kurze Distanzen

» Mobilitat fur alle bzw. aktive Mobilitat (u.a. Barrierefreiheit)
» Siedlungsraum als Lebensraum neu begreifen

* Nahversorgung gewahrleisten

» Nahmobilitat ist mehr als Verkehr und erfordert qualitativ
ansprechende Angebote fiir alle Menschen

Folie 3 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021

Nutzung und Verteilung des ,,6ffentlichen Raums*

» Der offentliche Raum (StralRen, Platze, Parks)
— ist das Gesicht einer Stadt
— ist Teil des taglichen Lebens
— besitzt wichtige soziale und sozialisierende Funktionen

» Der offentliche Raum ist haufig nicht fair verteilt
— StraBenraume haufig fir motorisierten Verkehr ausgelegt
— FuR- und Radverkehr vielfach mit wenig Raum am Rand
— Aufenthalt und Kommunikation selten attraktiv

Folie 4 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021

Y7274
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1348 Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer

Aspekte zur Forderung des FuBverkehrs

StralRenrdume sind auch Aufenthalts- und Lebensraume

Aspekte zum zu Ful® Gehen missen vor allem in den Ortskernen,
im Wohnumfeld und zur Anbindung wichtiger Ziele (z.B.
Schulwegsicherung) bertcksichtigt werden

Hauptaspekte:

— ausreichend dimensionierte und durchgangig nutzbare
Flachen fir den Fullverkehr

— einfache Querungen von HauptverkehrsstralRen

— Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat von Flachen und Platzen
— Barrierefreiheit und Nutzbarkeit der Infrastruktur

— soziale Sicherheit, Beleuchtung

— Verknipfung mit OV durch gute Erreichbarkeit von
Haltestellen

Folie 5

Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021

Aspekte zur Forderung des FuBverkehrs

Service

Querungssicherung 4 Service

68

Folie 6

Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021



Schiilerverkehre — Forderung einer selbstiandigen Mobilitat

(XEY

rris

Folie 7 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021

Aspekte zur Forderung des Radverkehrs

Radverkehrsnetz und Radrouten

» Erreichbarkeit aller wichtigen Ziele flr
den Radverkehr
— Zukunftige Planungen
berucksichtigen
— Radverkehrsnetz denken, nicht
Radwegenetz
» Berilcksichtigung aller ,Typen*
Radfahrender (,duale Fiihrung®)

» Im Netz:
Sicher und komfortabel an Ziel

» Grundlage fiir Ableitung
Handlungsbedarf

Folie 8 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021 {7
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Aspekte zur Forderung des Radverkehrs - Radverkehrsnetze

Verknupfung von Alltags- und
Freizeitradverkehr

Einbindung touristischer
Radverkehr

Folie 9 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021

Aspekte zur Forderung des Radverkehrs

Wegeinfrastruktur

» geeignete und sichere Radverkehrsflihrung
» bauliche Anlagen oder Markierungslésung
ausreichende Breiten, gute Oberflachen
Flhrungskontinuitat

Knoten mitdenken

Barrierefreiheit

» hohes FulR- und/oder Radverkehrsaufkommen =» Trennung
» Radverkehr der Zukunft berlicksichtigen

o N
rAK)\Y

Y727

Folie 10 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021
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Entwicklung Transportrader

» Die zunehmende E-Mobilitat begilinstigt auch eine Zunahme von Lastenradern, Fahrradern
zum Personentransport und Sonderkonstruktionen.

» Das Cargo-Bike als Losungsansatz gegen den zunehmenden Lieferverkehr in den Orten.

> hoherer Platzbedarf fur Radverkehrsanlagen
» ABER: Verringerung motorisierter Verkehr, vermehrt als Alternative zum Kfz

=1

3y
2
5
>
1Y
g
©

© PGV-Alrutz

Folie 11 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021

Aspekte zur Forderung des Radverkehrs - Fahrradparken

» Diebstahlsicherheit
» Standsicherheit

» Bedienungskomfort = Zu Hause und am Ziel

e Leichte Erreichbarkeit | = Gewichtung je nach Fahrtzweck und
* Nahe zum Ziel

*  Witterungsschutz

Aufenthaltsdauer unterschiedlich!

o )
Folie 12 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdérfer — 1.6.2021 ’ " ”
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Aspekte zur Forderung Radverkehr — weitere Handlungsfelder

Scherben?
Werbung und > cmpiks
Information o . oy e Anrufen.

E‘e i»

Tel. 0781-9666666

A
)\
Folie 13 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021 ’ ”'

Verkniipfung FuR- und Radverkehr mit OPNV

» VerknlUpfung von Netzen, Infrastruktur, Service
» Vorteile fur alle

vty
s
Folie 14 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021 ’ " ’ ’
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Nahversorgung — Vorhandensein, Erreichbarkeit

» Nahversorgung gewahrleisten
— engmaschiges Netz aus Angeboten
Offentlichkeitsarbeit, Werbung
innovative Ideen
zentrale/dezentrale Vermarktung regionaler Produkte

sty
)\
Folie 15 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021 ’ ”'

Serviceangebote — nicht nur fiir Radtourismus

A
)
Folie 16 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021 ’ " ’ ’
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Fahrradverleih ,,plus®...

* regional vernetzt

» Ausleihe von Radern, Pedelecs,
Lastenrader, Hanger,
Personentransportrader, ...

Folie 17 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021 ’ "’

Wichtiger Aspekt: vertragliches Miteinander

Folie 18 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021 ’ "’
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Handbuch Nahmobilitats-Check Hessen (2018)

*  FuBverkehr

Komfort, Erreichbarkeit, Querungen, Orientierung, Konflikte
* Radverkehr

Komfort, Erreichbarkeit, Querungen, Orientierung, Konflikte

Art der Radverkehrsfiihrung, Abstellanlagen,

Serviceangebote

S ey e - i i i L] ¥ ] b

* Schulwege Veervrdrgrem

Erreichbarkeit der Schulen zu Ful® / mit dem Rad,

Abstellmdglichkeiten Rad, Plane/Radrouten
* Verkehrssicherheit

«  Offentlicher Verkehr
Angebote, Erreichbarkeit und Nutzbarkeit

* Barrierefreiheit, Stadtraumgestaltung,
Kommunikation und Information, Strategische
Verankerung, Akteure und Prozesse, Recht und
Organisation

Prototypischer Erfassungsbogen ,Bewertung Status Quo*
Quelle: https://www.nahmobil-hessen.de/downloads/

Folie 19 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021 ’ ’ "

Vielen Dank fiir lhr Interesse.

Zeit fur Ruckfragen...

Planungsgemeinschaft Verkehr — PGV-Alrutz GbR
Adelheidstralle 9b, 30171 Hannover

Mail: prahlow@pgv-hannover.de

Telefon: 0511 — 220 601 83

www.pgv-alrutz.de

Folie 20 Impulsvortrag Nahmobilitat — Netzwerktreffen Aktionsnetzwerk Zukunftsdorfer — 1.6.2021 ’ ’ "
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Prasentationsfolien Laura Schulte

(Regionale Mobilitatsentwicklung, Nahverkehr Rheinland GmbH) am 01.06.2021

m‘li

Mahverkehs Rheinland

Themenabend II: Mobilstationen
Aktuelle Entwicklungen und Unterstiitzungsangebote

Laura Schulte
Regionale Mobilitatsentwicklung, Nahverkehr Rheinland GmbH

Kéln, 21.07.2021

AKTIONSNETZWERK ZUKUNFTSDORFER - MOBILSTATIONEN Ko

.
» o waw
W DwwrEacu

Erklarfilm: Mobilstationen im Rheinland T ik

https://www.youtube.com/watch?v=WbRIG9c2TmE

KélIn, 21.07.2021
Folie 2

AKTIONSNETZWERK ZUKUNFTSDORFER - MOBILSTATIONEN
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Beispielhafte Mobilstation e i

Koln, 21.07.2021

AKTIONSNETZWERK ZUKUNFTSDORFER - MOBILSTATIONEN Folie 3

mii L]

Mindestausstattung von Mobilstationen e e N

A - Mobilitdatsangebot und Standort

« Verkniipfung von min. zwei Mobilititsangeboten C - Betrieb
« Stadtebauliche Einheit
* Sichtbeziehung
* leichte Erreichbarkeit
* addquate Wegweisung zu einzelnen
Ausstattungselementen

* Soziale Kontrolle und Sicherheit
* Sauberkeit
* Eigentumsverhaltnisse und Zustandigkeiten

B - Ausstattungselemente

¢ Wetterschutz / Fahrgastunterstand * Mobilstationsstele, ggf. Wegweiser

« Beleuchtung (Verkehrssicherheit und soziale * Barrierefreiheit
Sicherheit) « Stufenfreie Erreichbarkeit

* Fahrgastinformationsanzeiger (DFI) und Uhr * Wegeleitung fiir Sehbehinderte

* Aushangfahrplan, Tarifbedingungen, * Internetzugang (Mobilfunk, WLAN)
Umgebungsplan * Anwendung des Gestaltungsleitfadens mobil. NRW

Sitzgelegenheiten
B+R-Anlage (verschlieBbare Sammelabstellanlage,
Fahrradboxen, tiberdachte Stellpldtze)

AKTIONSNETZWERK ZUKUNFTSDORFER - MOBILSTATIONEN Ko 2807202

Folie 4
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mlii

Was ist bei einer Mobilstation noch wichtig? bty eindend
@ zmp.
]

A
Fazit:

Nur wenn die Mobilstationen gut in lokale und regionale Netze (Bus, Bahn, Rad- und FuBverkehr) eingebunden
@ | und die Mobilititsangebote gut miteinander ,vernetzt” sind, bieten sie eine attraktive Alternative zum Auto!

* @ ©

Koln, 21.07.2021
Folie 5

AKTIONSNETZWERK ZUKUNFTSDORFER - MOBILSTATIONEN

Lt

360°-Erlebnis der Mobilstation Erftstadt

B T b
A as

Online verfiigbar unter https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/vr/mobilstation-erftstadt,

KélIn, 21.07.2021

AKTIONSNETZWERK ZUKUNFTSDORFER - MOBILSTATIONEN Folie 6
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Praxisbeispiel: Mobilstation Bf K6In-Miilheim e i

Kéln, 21.07.2021

AKTIONSNETZWERK ZUKUNFTSDORFER - MOBILSTATIONEN Folie 7

e LT
o " B macu

-—_vE

R Mt s Wewdeal

Unterstiitzungsangebote
von NVR und Zukunftsnetz

KélIn, 21.07.2021
Folie 8

AKTIONSNETZWERK ZUKUNFTSDORFER - MOBILSTATIONEN
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mlii

Verbundweites Konzept fiir die Errichtung e i
von Mobilstationen
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Koln, 21.07.2021

AKTIONSNETZWERK ZUKUNFTSDORFER - MOBILSTATIONEN Folie 9

]
T

Lt

Férdermittelberatung

Online-Angebot seit Mai 2020: fQ r d e I'\

Forderfinder Mobilitat NRW, die Online-Datenbank des MOBILITAT.NRW
Zukunftsnetz Mobilitat NRW.

* Biindelt Férdermoglichkeiten fir nordrhein-westfélische P == 1o
Kommunen, private und 6ffentliche Akteure. ASaenes ten AUarinay
 Die Projektverantwortlichen werden zielgerichtet und
schnell zum richtigen Forderprogramm und ihrem e =
Ansprechpartner gefiihrt. [ — K

Ein Steckbrief jedes Férderprogrammes lasst sich als PDF
abspeichern. =]

Die Adresse: https://www.foerderfinder.nrw.de

KélIn, 21.07.2021
Folie 10

AKTIONSNETZWERK ZUKUNFTSDORFER - MOBILSTATIONEN
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Weiterleitungsrichtlinie des NVR e i
Férderung von Mobilstationen

* 10 % Planungskostenpauschale der zuwendungsfahigen
Bauausgaben flir Mobilstationsvorhaben

e Antragsstellung bis 31.03.23 jederzeit bis 5 Mio. Gesamtzuwendung
moglich. Die Mindestausstattung ist zu bertcksichtigen.

* Anpassung der Forderobergrenzen seit Juni 2021

* Sonderregelungen zur Forderung von B+R-Anlagen aus
Bundesfinanzhilfen des Sonderprogramms ,,Stadt und Land“

* Vereinfachung der Antragsstellung und gemeinsame Beratungs-
und Einplanungsgesprache mit weiteren Forderbehérden

* Hinweise zur Férderantragsstellung fiir Mobilstationen beim NVR
auf der Homepage des NVR verdoffentlicht

https://www.nvr.de/infrastruktur-und-

foerderprogramme/foerderprogramme/investitionsfoerderprogramm-des-nvr

Koln, 21.07.2021

AKTIONSNETZWERK ZUKUNFTSDORFER - MOBILSTATIONEN Folie 11

mlii

Ablauf zur Férderung von Mobilstationen beim NVR i

Rahmenanmeldung zum 31.03. d.l.J. beim NVR einreichen,
Einplanungsmitteilung vsl. im darauffolgenden August

Finanzierungsantrage kdnnen danach jederzeit gestellt werden
(Eigenanteil muss gesichert sein)

Gemeinsame Gesprache mit Antragsteller und NVR (und Bezirksregierung Koln —
Aufteilung Fordermittel NVR/F6Ri-MM)

Gleicher Antrag ist nochmal bei FORi-MM einzureichen

Unabhéngig davon ist die Beantragung weiterer Férdermittel (FGRi-Nah,
Kommunalrichtlinie, Elektromobilitatsforderung) moglich

KélIn, 21.07.2021

AKTIONSNETZWERK ZUKUNFTSDORFER - MOBILSTATIONEN Folie 12
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82

mlii

Ml W'l

Weitere Unterstiitzungsangebote des NVR

In der Planung / Umsetzung sind:

* ein Buchungs- und Zugangssystem flr verschlieBbare
Fahrradabstellanlagen

* eine Kooperationsvereinbarung mit der Deutschen Bahn AG
zur Klarung von Flachenverfligbarkeiten fir die Anlage von

Mobilstationselementen im Umfeld von Bahnhofen

*  Rahmenvertrage fur Ausstattungselemente von
Mobilstationen (Stele, Fahrgastunterstand, Fahrradboxen)

* eine Software fiir die Gestaltung von Mobilstationsstelen
* die Erstellung eines regionalen P+R-Konzeptes

*  Weiterentwicklung des ,,Handbuch Mobilstationen NRW*
sowie des Gestaltungsleitfadens ,,Mobilstationen mobil.nrw)

Koln, 21.07.2021
Folie 13
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Digitales Buchungs- und Zugangssystem NRW -
fiir Fahrradabstellanlagen

Ziele:

¢ Buchung von verschlieBbaren B+R-Pldtze im NVR und NRW-weit (u.a. Informieren, Registrieren,
Buchen, Zahlen)

¢ Optimierung der Stellplatzbelegung durch ein Angebot verschiedener Buchungszeitraume

¢ Individuelle Konfigurationsmaéglichkeiten fiir Betreiber der B+R-Anlagen (Tool fiir Verwaltung,
Bereitstellung von Statistiken)

¢ Anbindung von verschiedenen Anlagentypen von verschiedenen Herstellern
(auch Bestandsanlagen!)

«  Vorteile fiir OPNV-Nutzer / Attraktivitit von Fahrradfahrten im Verbund mit dem OPNV férdern

KélIn, 21.07.2021
Folie 14
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Digitales Buchungs- und Zugangssystem NRW e i

fiir Fahrradabstellanlagen

* Vergabeverfahren fiir das System ist abgeschlossen
* Umsetzung des Systems hat begonnen

* Bereitstellung des NVR-/NWL-Systems im 4. Quartal 2021 geplant

* Nahere Informationen werden in Kiirze vom NVR veroffentlicht

Koln, 21.07.2021
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Rahmenvertrage fiir Ausstattungselemente el N
(in Vorbereitung, vsl. abrufbar ab 1. Quartal 2022)

Unterstltzung durch Rahmenvertrage fiir Ausstattungselemente von Mobilstationen

* Kooperationsvereinbarung mit DB AG zur Priifung der
Flachenverfugbarkeiten an Bahnhofen

* Rahmenvertrage fur Bereitstellung, Lieferung
und Montage von

» Fahrradboxen inkl. Bedienterminal,
optional mit Photovoltaik und/oder Griindach

» Fahrgastunterstanden mit Griindach

* Mobilstationsstelen, Wegweisern und
Hinweisbeschilderung fiir Mobilstationen

* Geplant: Eine Software fir die Gestaltung von
Mobilstationsstelen und Schildern

* Fahrradbiigel, Doppelstockparker, Uberdachungen und Fahrradkéfige
sind bereits jetzt Gber die B+R Offensive von BMU und DB AG
abrufbar

KélIn, 21.07.2021
Folie 16
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Aufbau der Mobilstationen als ganzheitliche g:ﬁ' ot A
Aufgabe

Verwaltungsinterner Workshop

* Ziel ist ein fachbereichslibergreifender Akteursworkshop in der Kommune
(Hintergrund: Kommunales Mobilitditsmanagement)

* hat das Ziel, die Umsetzung der Mobilstationen in der Kommune vorzubereiten und
die Aufgaben innerhalb der Verwaltung zuzuordnen

* hat das Ziel, die fachbereichsibergreifende Zusammenarbeit innerhalb der
Verwaltung zu initiieren und zu verstetigen (Kommunales Mobilitdtsmanagement)

* hat das Ziel, die nachhaltige Mobilitatsentwicklung dauerhaft in der Verwaltung zu
verankern

* wird von einem Kommunalvertreter, dem Mobilitdétsmanager*in, koordiniert

AKTIONSNETZWERK ZUKUNFTSDORFER - MOBILSTATIONEN R HLATE

Folie 17
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Aufbau der Mobilstationen als ganzheitliche 3+
Aufgabe

Verwaltungsinterner Workshop

Verwaltungsspitze

Verkehrsplanung

Ordnungsamt

Stadtplanung - ' Pressestelle
»
Bauordnungsamt Stadtmarketing
Liegenschaften " - Wirtschaftsforderung

Denkmalamt Mobilitdtsmanagement Klima/Umweltamt

AKTIONSNETZWERK ZUKUNFTSDORFER - MOBILSTATIONEN kain, 21.07.2021
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Aufgabe

Ml W'l

Verwaltungsinterner Workshop

Koln, 21.07.2021

AKTIONSNETZWERK ZUKUNFTSDORFER - MOBILSTATIONEN Folie 19
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Aufbau der Mobilstationen als ganzheitliche
Aufgabe

Politik & stadtische Akteure mitnehmen!

Politische Gremien

KélIn, 21.07.2021
Folie 20
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Wir beraten Sie gerne — sprechen Sie uns an! ﬁ BT b ki

e Durchfiihrung von Workshops u. Beratungsgesprachen zur
Umsetzung u. Forderung von Mobilstationen auf kommunaler Ebene

e Politikberatung, z.B. Vortrage in Ausschiissen, Begleitung
von interfraktionellen Arbeitskreisen

e Weiterentwicklung Handbuch Mobilstationen

e Vernetzung von Akteuren / Best-Practice (Ausschreibungen, etc.)

- ~e
- ——

S Bt
-ty Sy

Gestaltungsleitfaden ,mobil.nrw*
Mobilstationen Broschiire NVR-Gutachten Mobilstationen Handbuch Mobilstationen Dateniiberlassungsvereinbarung

Kéln, 21.07.2021
Folie 21
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Mabwarkehr Rhainland

Vielen Dank fiir
lhre Aufmerksamkeit

Laura Schulte Christoph Overs

Nahverkehr Rheinland GmbH Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH

mobilstationen@nvr.de christoph.overs@vrs.de

laura.schulte@nvr.de

www.nvr.de/mobilstationen www.zukunftsnetz-mobilitaet.de
www.vrs.de

KélIn, 21.07.2021
Folie 22
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